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ช้ันความลับ ไมมีชั้นความลับ 

 

 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค เพ่ือนําเสนอขอกําหนดมาตรการควบคุมอากาศ

ยานไรคนขับท่ีเหมาะสมกับการใชงาน ในการปฏิบัติภารกิจทางทหาร ใหเกิดประสิทธิภาพ

สูงสุด ภายใตกรอบของมาตรการควบคุมท่ีเหมาะสม  โดยไมกระทบตอผลสัมฤทธ์ิของการ

ปฏิบัติทางทหารและความมั่นคง แตอยางไรก็ตามมาตรการควบคุมการใชงานอากาศยาน

ไรคนขับท่ีนําเสนอก็จะตองสอดคลองกับ  กฎหมาย ระเบียบ คําส่ังและนโยบาย ตลอดจน

กฎขอบังคับตามหลักสากล เพื่อไมใหสงผลกระทบตอความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสิน

ของสาธารณชนและอากาศยานอ่ืนๆ นอกจากนี้ยังเปนการปองกันและหลีกเล่ียงการ

ปฏิบัติการบินท่ีซ้ําซอนกัน จนทําใหเกิดผลเสียตอภารกิจในภาพรวม 
 

ซึ่งจากการศึกษาและคนควาขอมูลดานขอกําหนด กฎหมาย รวมท้ังงานวิจัยตางๆ ท้ังใน

ประเทศและตางประเทศ แลวพบวาทุกๆ ประเทศ จะมีขอกําหนดท่ียึดถือคลายคลึงกนัใน

การควบคุมการบิน และการใชงานของระบบอากาศยานไรคนขับ โดยยึดหลักท่ีเปนสากล

ตามกฎนิรภัยการบิน ซึ่งในประเทศไทย กฎหมายท่ีสําคัญท่ีนํามาใชในการควบคุมการบิน

ของอากาศยานไรคนขับ คือ ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาต

และเง่ือนไขในการบังคับหรือปลอยอากาศยาน ซึ่งไมมีนักบินประเภทอากาศยานท่ีควบคุม

การบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 เปนหลัก แตท้ังนี้ในสวนดานความม่ันคง ก็สามารถท่ีจะ

ขออนุญาตดําเนินการเพ่ือใชงานอากาศยานไรคนขับได ภายใตเง่ือนไข ขอตกลงเฉพาะ

พ้ืนท่ีและหวงเวลา เพ่ือใหการปฏิบัติภารกิจเปนไปดวยความเรียบรอยและอยูภายใต

ขอบังคับท่ีไดกําหนดไว      



              

การกําหนดมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของหนวยขึ้นตรงกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ มีแนวความคิดท่ีสําคัญ คือ การพัฒนาโครงสราง บุคลากรและระบบท่ีเกี่ยวของ

กับมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับ และการรักษาความปลอดภัยจากอากาศยานไร

คนขับท่ีอาจจะเปนภัยคุกคามในรูปแบบตางๆ โดยมุงเนนใหเกิดการบูรณาการการใช การ

ควบคุม การรักษาความปลอดภัย และการวิจัยพัฒนาอากาศยานไรคนขับรวมกันใน

ภาพรวมของกองทัพ ในลักษณะเชื่อมโยงเปนระบบเครือขาย (Network Centric) ซึ่งอยู

บนพื้นฐานของการปฏิบัติการรวมและการยุทธรวม ซึ่งหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหม

และเหลาทัพสามารถนําไปบูรณาการใชประโยชนรวมกันไดในทุกๆมิติ ท้ังทางดานการ

ปฏิบัติภารกิจ ดานการพัฒนา เพื่อใหสอดคลองกับภารกิจและงบประมาณท่ีไดรับ และให

พรอมรองรับตอภัยคุกคามในทุกรูปแบบ อันจะกอใหเกิดประโยชนสูงสุดตอประเทศใน

อนาคตตอไป  
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 This research has a purpose to present Unmanned Aerial 

Vehicle measures specifications in military missions to achieve maximum 

efficiency under the framework of appropriate control measures.  Without 

prejudice to the achievement of military and security practices. However, the 

measures to control the use of unmanned aerial vehicles must comply with 

laws, regulations, orders and policies. As well as international rules. In order 

not to affect the safety of life and property of the public and other aircraft. 

It also prevents and avoids duplicate flying operations.  
 

By studying and researching legal requirements as well as research. Both 

domestically and internationally It has been found that every country has 

similar requirements in flight control and the use of unmanned aircraft 

systems. Based on the international principle of aviation safety rules. In 

Thailand The key laws that apply to the flight control of unmanned aircraft 

are the notification of the Ministry of Transport regarding the criteria for 

obtaining permits and conditions for the enforcement or release of aircraft. 

There are no aircraft-type pilots that control flight outside of 2015, but in 

terms of security. It is possible to apply for permission to operate unmanned 



aerial vehicles under condition area agreements and time limits to complete 

the mission and to comply with the regulations. 

 

The imposition of measures to control unmanned aircraft of the unit directly 

to the Ministry of Defense and The Army. There is an important concept is 

to develop a structure. Personnel and systems related to Unmanned Aerial 

Vehicle control measures and security from Unmanned Aerial Vehicle may 

be a threat in various ways. By focusing on integrating the use of security 

controls and research on the development of unmanned aerial vehicles 

together in the military overview. Network linking is based on co-operation 

and joint action. The upright units of the Ministry of Defense and The armed 

forces can be integrated into one another in every dimension. Both on the 

development mission to meet the mission and the budget received  and 

ready to support all forms of threats. It will bring the most benefit to the 

country in the future. 



กิตติกรรมประกาศ 

 

การวิจัยเร่ือง “มาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของหนวยขึ้นตรงของ

กระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ” สําเร็จลุลวงลงได ดวยความกรุณาเปนอยางสูงจาก 

พันเอกหญิง ลักษมบูล บุญคง อาจารยท่ีปรึกษางานวิจัยสวนบุคคล และ พันเอก  

ดร.อรรคเดช ประทีปอุษานนท  รองผูอํานวยการ ศูนยศึกษายุทธศาสตร สถาบันวิชาการ

ปองกันประเทศ ผูทรงคุณวุฒิท่ีปรึกษาเอกสารวิจัยสวนบุคคล   ท่ีไดกรุณาใหคําแนะนํา

และคําปรึกษาตลอดจนปรับปรุงแกไขขอบกพรองตาง ๆ ดวยความเอาใจใสอยางดีย่ิงมา

โดยตลอด ซึ่งทําใหผูวิจัยรูสึกซาบซึ้งเปนอยางย่ิง จึงขอกราบขอบพระคุณทานท้ังสองเปน 

อยางสูงมา ณ โอกาสนี้ 

 

ท้ังนี้ผูวิจัยก็ตองขอขอบพระคุณ คณาจารยทานอ่ืนๆ ท่ีกรุณาใหความรูในวิชาการดาน

ตางๆ อันเปนสวนประกอบขององคความรูตอการดําเนินการวิจัยคร้ังนี้มา ณ โอกาสนี้ดวย  

 

อนึ่ง ผูวิจัยหวังเปนอยางย่ิงวา งานวิจัยฉบับนี้จะมีประโยชนตอผูท่ีสนใจไมมากก็นอย  

ในการท่ีจะนําไปใชประโยชนในโอกาสตอๆไป  
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ตั้งแตอดีตมาจนถึงปจจุบัน ภาพสนามรบจากหวงอากาศ นับวามีความจําเปนและมีคุณคา

ตอการตัดสินใจของผูบังคับบัญชา เพ่ือการวางแผนในการดําเนินกลยุทธ โดยภาพขาวสาร

จากหวงอากาศในอดีตมักจะไดจากภาพถายดาวเทียม ซึ่งไมสามารถตอบสนองตอเหตุการณ

ไดทันตอเวลา จึงมีการพัฒนาเคร่ืองมือดวยการติดกลองถายภาพไปกับอากาศยาน ใน

หลากหลายประเภทแตกตางกันไป ตามภารกิจ  

 

แตปญหาของการเส่ียงอันตรายของนักบินและอากาศยานจากฝายตรงขาม เปนประเด็นของ

ความคุมคา ท่ีตองนํามาเปนปจจัยในการพิจารณาเพื่อใชงาน และภาพท่ีไดก็ไมสามารถ

ตอบสนองกับภาพสนามรบไดในระบบความจริง (Real Time) ดังนั้นหลาย ๆ ประเทศ อาทิ 

สหรัฐอเมริกา รัสเซีย อิสราเอล จึงไดมีการพัฒนาอากาศยานประเภทไรคนขับ ทําการติด

กลอง (Payload) และสงสัญญาณภาพสนามรบมาไดในระบบเวลาจริง(Real Time) ซึ่ง

ยุทโธปกรณประเภทดังกลาว มีชื่อเรียกโดยท่ัวไปวา ระบบอากาศยานไรคนขับ หรือ UAV 

(Unmanned Aerial Vehicle) จากประโยชนของอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถถายทอด

ภาพของสนามรบมายังภาคพ้ืนไดในเวลาจริง (Real Time) อากาศยานไรคนขับ จึงเปน 

เคร่ืองมือท่ีมีความสําคัญตอฝายอํานวยการและผูบังคับบัญชาในยุทธบริเวณ ในการเพิ่มขีด

ความสามารถในการแจงเตือนสถานการณในสนามรบ เนื่องจากอากาศยานไรคนขับสามารถ

ใชในภารกิจท่ีหลากหลาย อาทิ ดานยุทธการ ไดแก การปรับการยิงปนใหญ การควบคุมและ

อํานวยการยุทธ รวมถึงการพัฒนาสถานการณทางยุทธวิธี  สวนในดานการขาว ไดแกภารกิจ

การบินลาดตระเวนหาขาว  การคนหาเปาหมาย การเฝาตรวจพื้นท่ี การเตรียมสนามรบดาน

การขาว การประเมินคาความเสียหายของการรบ และการพัฒนาสถานการณดานการ 

ขาวกรอง เปนตน 

 

ซึ่งในปจจุบันประเทศไทยโดยกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพตาง ๆ ก็ไดมีการนําอากาศยาน 

ไรคนขับหรือ UAV มาใชในภารกิจหลัก ๆ ประกอบดวยภารกิจการปองกันประเทศ ภารกิจ

การรักษาความมั่นคงภายใน และภารกิจการรักษาความสงบเรียบรอย ภายในประเทศ  โดย

แตละเหลาทัพมีการจัดหาอากาศยานไรคนขับ  เขามาประจําการแลวในหลายประเภท 



2 
 

นอกจากนี้ยังมีแผนงานโครงการระยะยาว ในการสงเสริมการวิจัยและพัฒนายุทโธปกรณ

ประเภทดังกลาว  ใหมีคุณลักษณะและขีดความสามารถเทาเทียมกับอากาศยานไรคนขับท่ี

จัดหาจากตางประเทศ เพ่ือเปนการประหยัดงบประมาณ  เนื่องจากในอนาคตอากาศยานไร

คนขับ จะเปนสวนสําคัญของระบบเฝาตรวจทางอากาศ ซึ่งสามารถจําลองการใชงานระบบ

อากาศยานไรคนขับในยุทธบริเวณไดตามภาพประกอบท่ี 1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1 การปฏิบัติภารกิจของอากาศยานไรคนขับในยุทธบริเวณ 

 

แตอยางไรก็ตาม ในปจจุบัน การใชงานอากาศยานไรคนขับของแตละเหลาทัพ ยังขาดการ 

บูรณาการและมาตรการควบคุมในการปฏิบัติการรวม ซึ่งอาจสงผลกระทบตอภารกิจและ

ความปลอดภัย  ดังนั้นผูวิจัยจึงเห็นสมควรท่ีจะนําเสนอแนวทางการปฏิบัติ ในดานมาตรการ

ควบคุม และเพ่ือใหเกิดการแสวงประโยชนรวมกันในการปฏิบัติภารกิจรวม  และรองรับ

กระบวนการพัฒนาอากาศยานไรคนขับของกองทัพใหไปในทิศทางเดียวกัน เพ่ือให

สอดคลองกับ นโยบาย กฎหมาย ระเบียบ คําส่ัง ตลอดจนกฎขอบังคับระหวางประเทศ  

และเพ่ือใหมีกรอบในการดําเนินการ ลดขอจํากัดในการปฏิบัติการรวม และสงผลใหเกิด

การบูรณาการ การใช การควบคุม การรักษาความปลอดภัย และการวิจัยพัฒนาอากาศยาน

ไรคนขับรวมกัน ในภาพรวมของกองทัพตอไป  โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัยเพื่อศึกษา

แนวทางการใชอากาศยานไรคนขับ ของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ให
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เกิดประสิทธิภาพสูงสุดภายใตกรอบของมาตรการควบคุมท่ีเหมาะสม โดยไมกระทบตอ

ผลสัมฤทธ์ิของภารกิจทางทหาร  และเพื่อนําเสนอแนวทางและมาตรการ ควบคุมการใชงาน

อากาศยานไรคนขับท่ีเหมาะสมกับ  คุณลักษณะของยุทโธปกรณประเภทดังกลาว ในการ

ปฏิบัติภารกิจทางการทหารของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ 

  

ผูวิจัยไดกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย ตามภาพประกอบท่ี 2  

 

การดําเนินการปจจุบัน

และปญหา

มาตรการควบคุม

อากาศยานไรคนขับ

ของตางประเทศ

มาตรการควบคุม

อากาศยานไรคนขับ

ของประเทศไทย

แนวทางการควบคุมอากาศยาน

ไรคนขับของหนวยขึ้นตรงของ

กระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ

 
 

ภาพท่ี 2 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

จากกรอบแนวคิดในการวิจัย ตามภาพประกอบผูวิจัยไดทําการศึกษาคนควา ขอมูล

มาตรการควบคุมการใชงานอากาศยานไรคนขับในปจจุบัน ของตางประเทศและของ

ประเทศไทย เพื่อทําการศึกษาถึงประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการบังคับใชงานอากาศ

ยานไรคนขับตามมาตรการท่ีมีอยูในปจจุบัน วามีผลสัมฤทธ์ิเปนอยางไร และมีขอบกพรอง

อยางไรบาง และควรมีแนวทางท่ีจะใชในการกําหนดมาตรการควบคุมการใชงานรวมกันของ

หนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพเปนอยางไร จึงจะเกิดความเหมาะสมและ

ไมสงผลกระทบตอการปฏิบัติภารกิจในภาพรวมของแตละเหลาทัพ 
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อากาศยานไรคนขับ  
 

หมายถึง เคร่ืองบิน เคร่ืองรอน หรือ ส่ิงท่ีบินในอากาศได หรือเปนอากาศยานท่ีไมมีนักบิน

ประจําการอยูบนเคร่ืองเรียกโดยรวม ๆวาอากาศยานท่ีไรคนขับ แตสามารถควบคุมการบิน

ไดโดยการบังคับจากภายนอกดวยอุปกรณตาง ๆ เชน ความถี่วิทยุ และระบบคอมพิวเตอร 

ท่ีมีขอมูลซึ่งไดจากระบบนํารอง GPS ระบบตรวจวัดแสง ระบบนําทางดวยอินฟราเรด มีการ

ติดตั้งระบบถายภาพ1  

 

อากาศยานไรคนขับ จะมีรูปราง  รูปแบบ และขนาด ท่ีแตกตางกันออกไปเปนเอกลักษณ 

ตามคุณลักษณะและขีดความสามารถของภารกิจและลักษณะงานท่ีผูใชตองการ ซึ่งใน

ปจจุบันอากาศยานไรคนขับในเชิงพาณิชย ซึ่งมักจะเปนประเภท Multi Rotor จะมีชื่อเรียกกัน

โดยท่ัวไปวา โดรน (Drone) ดังนั้นจึงจัดไดวา โดรน ก็เปนอากาศยานไรคนขับประเภทหนึ่ง 

ซึ่งท้ังนี้ อากาศยานไรคนขับ  สามารถทําการควบคุมได 2 ลักษณะ คือ การควบคุมโดย

นักบินภายนอกจาก ระยะไกล และการควบคุมแบบอัตโนมัติโดยใชระบบการบินดวยตนเอง 

ซึ่งตองอาศัยโปรแกรมคอมพิวเตอรท่ีมีระบบท่ีซับซอน2  ซึ่งสวนใหญมักจะมีการติดตั้งกลอง

ถายภาพท้ังกลองถายภาพในเวลากลางวัน  และกลองอินฟราเรด  เพื่อแพรภาพสัญญาณ

มายังจอภาพ ท่ีสถานีภาคพื้นดินในเวลาท่ีใกลเวลาจริงมากท่ีสุด (Near Real Time: NRT)  

 

ประเภทของอากาศยานไรคนขับ  

 

1. อากาศยานไรคนขับประเภทปกติดลําตัว หรือ Fixed Wing เปนอากาศยานท่ีมีปกยึดติด

แนนแบบตายตัวกับลําตัวอากาศยาน สามารถลอยอยูในอากาศได เนื่องมาจาก 

แรงยกท่ีเกิดขึ้นท่ีปก ซึ่งแรงยกนี้จะเกิดขณะท่ีเคร่ืองบินมีการเคล่ือนท่ีผานอากาศ หรือ มี

อากาศเคล่ือนท่ีผานปก ดวยความเร็วท่ีเหมาะสม จะเกิดแรงยกท่ีเพียงพอจะยกเคร่ืองบิน

ใหลอยขึ้นได มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 3  
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ภาพท่ี 3 แสดงอากาศยานไรคนขับ ประเภทปกติดลําตัว 

 

2. อากาศยานไรคนขับประเภทหลายใบพัด หรือ Multi Rotor คืออากาศยานชนิดหน่ึงซึ่ง

สามารถเคล่ือนท่ีไปในอากาศเชนเดียวกับอากาศโดยท่ัวไป สามารถขึ้นลงในแนวดิ่ง หรือ

หยุดอยูกับท่ีในอากาศไดเชนเดียวกับ เฮลิคอปเตอร   Multi Rotor สามารถเคล่ือนท่ีและ

เปล่ียนทิศทางไดโดยใบพัด  โดยการเคล่ือนท่ีจะ เกิดจากแรงผลักท่ีเกิดจากการหมุนของ

ใบพัด ดันตัวมันไปในทิศทางตรงกันขามกับแรงลม เชน หากลมผลักลงดานลาง ตัวอากาศ

ยานก็จะลอยขึ้นดานบน 3 มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 4  

 

 

ภาพท่ี 4 อากาศยานไรคนขับประเภทหลายใบพัด 
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3. อากาศยานไรคนขับประเภทใชกาซ เปนอากาศยานท่ีมีการใชบรรจุกาซท่ีเบากวาอากาศ

ไวในโครงสราง  ท่ีออกแบบตามหลักของอากาศพลศาสตร สวนมากจะเปนรูปทรงแบบ 

ลูกรักบ้ี  โดยในปจจุบันจะใชกาซฮีเลียมซึ่งไมติดไฟมาใชแทนกาซไนโตรเจน ถึงแมจะ

หนักกวาถึง 2 เทาก็ตาม ตามภาพประกอบท่ี 5 

 

ภาพท่ี 5 อากาศยานไรคนขับประเภทใชกาซ 

 

องคประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับ4  
 

ระบบอากาศยานไรคนขับจะมีองคประกอบหลักในการทํางาน 3 สวน  ประกอบดวย  

 

1. อากาศยาน (Aerial Vehicle)  

 ลําตัวอากาศยาน (Air vehicle) ทําจากวัสดุท่ีมีความคงทนแข็งแรงเบาและสะทอน 

 คล่ืนเรดารตรวจจับอากาศยาน เพื่อใหยากตอการตรวจจับ ประกอบดวย    

1.1 เคร่ืองยนตของอากาศยานไรคนขับในปจจุบันมีการใชงานอยูหลายประเภท เชน 

แบบใชระบบมอเตอรไฟฟา  เคร่ืองยนตแบบลูกสูบ  และเคร่ืองยนตแบบโรตาร่ี  

เปนตน  

1.2 อุปกรณรับสงสัญญาณการติดตอส่ือสาร รวมท้ังระบบการบังคับอากาศยาน  

1.3 อุปกรณถายภาพทางอากาศ (Payload) เชน กลองถายภาพนิ่ง  กลองถายภาพ 

โทรทัศน เปนตน        

1.4 อุปกรณอ่ืน ๆ ติดตั้งเพ่ิมเติม ตามความจําเปนของภารกิจ เชน  อุปกรณตรวจการณ 

แบบเรดาร (SAR: Synthetic Aperture Radar)  อุปกรณชวยในการชี้เปา (Laser 

Pointer) และ อุปกรณชวยในการติดตอส่ือสาร 
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2. สถานีควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Station : GCS)  

ทําหนาท่ีในการควบคุมระบบการทํางานหลักเกือบท้ังหมดของระบบอากาศยานไรคนขับ

ประกอบดวย 3 สวน    ไดแก 

2.1 สวนควบคุมการว่ิงขึ้นและรอนลง  

2.2 สวนควบคุมการบินและปฏิบัติภารกิจ  

2.3 สวนควบคุมกลองและตีความภาพถายทางอากาศ  

3. สวนสนับสนุนภาคพื้น (Ground Support)     

สวนสนับสนุนภาคพ้ืน ทําหนาท่ีเตรียมการกอนนําอากาศยานไรคนขับทําการบิน  

ทําการตรวจเช็คอุปกรณภายในตัวอากาศยานไรคนขับ รวมถึงการตรวจเช็คท้ังระบบ

ควบคุม อากาศยานไรคนขับซึ่งท้ังสวนประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับสามารถ

แสดงไดตามภาพประกอบท่ี 6 
 

 
 

ภาพท่ี 6 สวนประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับ 
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หนวยราชการของกระทรวงกลาโหมและหนวยขึ้นตรง ท่ีมีอากาศยานไรคนขับใชงาน 
 

ในปจจุบันหนวยขึ้นตรงกระทรวงกลาโหมและสวนราชการตาง ๆ ท่ีมีอากาศยานไรคนขับ ใช

งานในปจจุบัน  ตามภาพประกอบท่ี 7 ประกอบดวย  

 

 
 

ภาพท่ี 7 หนวยราชการท่ีมีการใชงานอากาศยานไรคนขับ 

 

หลักการพ้ืนฐานการสนับสนุนของอากาศยานไรคนขับของกองทัพบก มีหลักการใชกับ 

ภารกิจ เชน 

1. การลาดตระเวน เพื่อใหไดขอมูลขาวสารของภาพสนามรบในระบบเวลาจริง (Real time) 

เกี่ยวกับภูมิประเทศ การปฏิบัติของกําลังทหารฝายเดียวกัน และการเคล่ือนยายท่ีตั้งของ

หนวยทหารฝายขาศึกท่ีเปนไปได 

2. เฝาตรวจสนามรบของพื้นท่ีหนวยทหารฝายเดียวกัน หรือเฝาตรวจดินแดนฝายขาศึก 

3. การแจงเตือนสถานการณ ทําใหผูบังคับหนวยทราบถึงการแจงเตือนสถานการณ/มีความ

เขาใจในสถานการณ และขอมูลในการวางแผนการปฏิบัติภารกิจ 

4. การรักษาความปลอดภัย ขณะปฏิบัติการโตตอบ และการดําเนินกลยุทธของพ้ืนท่ีหลัก

และพื้นท่ีรักษาความปลอดภัย 
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5. การตรวจจับเปาหมาย สนับสนุนการตรวจจับ การพิสูจนทราบเปาหมาย การกําหนด

เปาหมาย การเปดเผยเปาหมาย และการประเมินคาความเสียหายจากการรบ 

6. การสนับสนุนการติดตอส่ือสารทางดานกระจายเสียง และสงขอมูลการติดตอส่ือสาร 

เชน ยานพาหนะถายทอด 

7. การสนับสนุนการเคล่ือนยาย การรักษาความปลอดภัย คุมกันขบวนยานยนตบรรทุก

สัมภาระ การตรวจจับทุนระเบิด/เคร่ืองมือตรวจ จับทุนระเบิดแสวงเคร่ือง  

8. การปรับการยิงปนใหญและจรวด สนับสนุนภารกิจของเหลาทหารปนใหญและจรวดใน

การกําหนดพิกัดเปาหมายดวยความถูกตอง แมนยํา 

 

กองทัพบกไดมีการจัดหาระบบอากาศยานไรคนขับมาประจําการแลวจํานวน 5แบบ

ประกอบดวย6 

 

1. อากาศยานไรคนขับรุน Raven B  

ความกวางปก  1.4 เมตร ความยาวลําตัว 0.9 เมตร   น้ําหนักพรอมบินปฏิบัติการ  

1.9 กิโลกรัม บินไดนาน 90 นาที พิสัยบินสูงสุด 10 กิโลเมตร เพดานบินสูงสุด 4,500 ฟุต 

มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 8 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 8  อากาศยานไรคนขับรุน Raven B 
  

2. อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK I 

ขนาดความยาว 5.1 เมตร  สูง 1.2 เมตร ความกวางปก 7.65 เมตร น้ําหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 

372 กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 11 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการสูงสุด 200 กิโลเมตร เพดาน

บิน15,000 ฟุต มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 9 
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ภาพท่ี 9 อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK I 

 

3. อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK II 

ขนาดความยาว 5.85 เมตร  สูง 1.2 เมตร ความกวางปก 8.54 เมตร น้ําหนักสูงสุด 435 

กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 18 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการสูงสุด 200 กิโลเมตร เพดานบิน 

20,000 ฟุต มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี  10 อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK II 

 

4. อากาศยานไรคนขับรุน Puma 

เปนอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ปจจุบันประจําการอยูในหนวยขาวกรองทางทหาร

สนับสนุนกองกองพลทหารราบท่ี15 มีความกวางปก 2.8 เมตร ความยาวลําตัว 1.4 เมตร

น้ําหนัก 6.3 กิโลกรัม ระยะปฏิบัติการ 20 กิโลเมตร ระยะเวลาบินปฏิบัติการ 3 ชั่วโมง 

ปฏิบัติการไดท้ังกลางวันและกลางคืน มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 11 
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ภาพท่ี 11  อากาศยานไรคนขับรุน Puma 

 

5. อากาศยานไรคนขับรุน Hermes 450 

ความกวางปก 10.5 เมตร ความยาวลําตัว 6.1 เมตร น้ําหนักพรอมบิน  450 กิโลกรัม  

ระยะปฏิบัติการ 200  กิโลเมตร ระยะเวลาบินปฏิบัติการ 20  ชั่วโมง  สงขึ้นไดท้ังรางยิง

และรันเวย  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 12 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 12  อากาศยานไรคนขับรุน Hermes 450 

 

กองทัพเรือ 

อากาศยานไรคนขับของกองทัพเรือ มีอากาศยานท่ีประจําการคือ นารายณ , RTN DTI KSM 

150  และอากาศยานไรคนขับรุน FALCON  รวมท้ังส้ิน 5 ลํา ซึ่งเปนผลงานการพัฒนาของ

กองทัพเรือ บริษัท กษมา เฮลิคอปเตอร จํากัด รวมกับ DTI 7 มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 

13-15 
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ภาพท่ี  13  อากาศยานไรคนขับรุน นารายณ 

 

 
     

ภาพท่ี 14 อากาศยานไรคนขับรุน  RTN DTI KSM 150 
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ภาพท่ี 15 อากาศยานไรคนขับรุน FALCON 

 

กองทัพอากาศ 

1. อากาศยานไรคนขับรุนTiger Shark II ความยาว 4.2 เมตร สูง 1.2 เมตร ความยาวปก 6 

เมตร น้ําหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 170 กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 10 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการ

สูงสุด 150 กิโลเมตร เพดานบิน 12,000 ฟุต  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 16 

  

 
 

ภาพท่ี 16 อากาศยานไรคนขับรุนTiger Shark II 
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2. อากาศยานไรคนขับรุน Aero star 

Aero star เปนอากาศยานไรคนขับทางยุทธวิธี   ขนาดกลาง สําหรับภารกิจรวบรวมขาว

กรอง เฝาตรวจพ้ืนท่ี คนหาเปาหมาย และลาดตระเวน ปกกาง 7.5 เมตร ยาว 4.5 เมตร 

ขับเคล่ือนดวยเคร่ืองยนตลูกสูบ 2 จังหวะ เพดานบิน 18,000 ฟุต ระยะเวลาปฏิบัติการ 

12 ชั่วโมง ระยะปฏิบัติการ 200 กิโลเมตร8  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 17 

 

 
 

ภาพท่ี 17 อากาศยานไรคนขับรุน Aero star 

 

หนวยงานท่ีมีการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไรคนขับ 

 

ในปจจุบันเนื่องจากคุณประโยชนของอากาศยานไรคนขับท่ีมีหลากหลาย ท้ังดานความมั่นคง

และเชิงพาณิชย ทําใหหนวยงานภาครัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน โดยท่ัวไป จึงได

มีการทําโครงการวิจัยอากาศยานไรคนขับขึ้นอยางกวางขวาง เพ่ือประโยชนทางดานการ

ตอบสนองตอภารกิจ และงานเฉพาะของตน เพ่ือเปนการประหยัดงบประมาณ และสงเสริม

บุคลากรขององคกร ใหมีความรู ท่ีกาวทันเทคโนโลยีในยุทโธปกรณประเภทดังกลาว ใน

ขณะเดียวกันภาคเอกชนก็พยายามท่ีจะนําผลงานวิจัยท่ีไดเขาสูกระบวนการในเชิงพาณิชย

อยางย่ังยืน ดวยการเขารวมในระบบอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ซึ่งในปจจุบัน สถาบันการ

วิจัยท่ีรับผิดชอบในกิจการทางดานการทหาร คือ สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTI) 

สวนในภาคการศึกษา และเชิงพาณิชยท่ัวไป มีสํานักงานสงเสริมการวิจัย (วช.) เปนผูดูแลใน

ภาพรวม โดยหนวยงานวิจัยท่ีมีการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไรคนขับหลัก ๆ ของประเทศ  

มีรายละเอียดตามภาพประกอบท่ี 18    
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ภาพท่ี 18 หนวยงานท่ีมีการวิจัยอากาศยานไรคนขับ   

 

มาตรการการควบคุมท่ีมีการใชงานอากาศยานไรคนขับของตางประเทศ  
 

เนื่องจากในปจจุบันมีการขยายตัวอยางรวดเร็วของอากาศยานไรคนขับในเชิงพาณิชย  

ดังนั้นองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศแหงสหประชาชาติจึงไดกําหนดระดับความ

ปลอดภัยของระบบอากาศยานไรคนขับ ใหเทียบเทากับอากาศยานท่ีมีคนขับ และมีการ

เสนอใหมีการออกกฎหมายและมาตรการเพื่อควบคุมผลกระทบจากอากาศยานไรคนขับเชิง

พาณิชยตอความปลอดภัยของประชาชน การรักษาความปลอดภัย และความเปนสวนตัว 9 

 

ออสเตรเลีย ในป 2013 องคการการบินพลเรือน (CASA)  ไดกําหนดการควบคุมอากาศยาน

ไรคนขับ  ควรอยูหางจาก อาคารและบานเรือนของประชาชน อยางนอย 30 เมตร และตอง

ตรวจสอบกับสภาทองถิ่นกอนใชงาน10 ท้ังนี้ตองไมกอใหเกิดอันตรายกับประชาชน11 

 

แคนาดา  ในป 2016  กรมการขนสงแคนาดากําหนดใหอากาศยานไรคนขับท่ีหนักมากกวา 

250 กรัม ตองลงทะเบียนและมีการทําประกันภัยและผูใชงานตองมีอายุไมนอยกวา  

20 ป และตองผานการสอบเพ่ือรับใบอนุญาต โดยการบินทุกคร้ังตองไดรับอนุญาตจาก 

เจาหนาท่ีกอน12 
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ฝร่ังเศส   หามเคร่ืองบินหรืออากาศยานทุกประเภทบินขามโรงไฟฟาพลังงานนิวเคลียร 

ภายในระยะทาง 5 กม. ตามแนวนอน และ ระยะทาง 1 กม. ตามแนวดิ่ง จะถือเปนส่ิงผิด

กฎหมาย  ซึ่งจะไดรับโทษจําคุก 1 ปและปรับเปนเงิน 75,000 ยูโร 13 

 

อินโดนีเซีย ในป 2015 กระทรวงการขนสงของอินโดนีเซียไดออกกฎหมายควบคุมการใช

อากาศยานไรคนขับ  ซึ่งไมควรบินเหนือระดับความสูง 150 เมตรและไมควรบินภายในพื้นท่ี

ท่ีจํากัด หรือพ้ืนท่ีตองหาม และพ้ืนท่ีรอบ ๆ สนามบิน และหามบินใกลเขตชุมชนเกินกวา 

500เมตร  โดยอากาศยานไรคนขับ ท่ีตองบินสูงกวา 150 เมตร จะตองไดรับการอนุญาตเปน

ลายลักษณอักษรจากอธิบดีการบินพลเรือน14 

 

สาธารณรัฐแหงไอรแลนด  ในป 2012  สํานักงานการบินของไอรแลนด ไดเผยแพรเอกสาร

ขอกําหนดดานความปลอดภัยสําหรับระบบอากาศยานไรคนขับ โดยตองมีการลงทะเบียน

อากาศยานไรคนขับท่ีมีน้ําหนักมากกวา 1 กิโลกรัม 15 

 

แอฟริกาใต ในเมษายน 2014 กรมการบินพลเรือนของประเทศแอฟริกาใตประกาศขอบังคับวา

ดวยการควบคุมการบินของอากาศยานไรคนขับ ผูฝาฝนขอบังคับจะถูกปรับสูงถึง 50,000  

แรนดหรือประมาณ 3,875 ดอลลาร และอาจถูกจําคุกสูงสุดถึง 10 ป 16 

 

สหราชอาณาจักร   สํานักงานการบินพลเรือนของอังกฤษ (CAA) ไดแถลงวาอากาศยาน 

ไรคนขับท่ีไมใชทางทหารท่ีมีน้ําหนักเกิน 20 กิโลกรัม ตองอยูในการติดตอโดยตรงกับนักบิน 

หามทําการบินใกลชุมชนในระยะ 150 เมตร และหามบินใกลบุคคลหรือยานพาหนะภายใน

ระยะ 50 เมตร และไมสามารถใชงานได สําหรับกิจกรรมเชิงพาณิชย 17 

 

สหรัฐอเมริกา  สํานักงานบริหารการบินของสหรัฐอเมริกา ไดใชชื่ออากาศยานไรคนขับ (UAV) 

เพ่ืออธิบายระบบเคร่ืองบิน ท่ีไมมีลูกเรือบนเคร่ืองบิน เพ่ือดําเนินการอากาศยานไรคนขับ 

สําหรับวัตถุประสงคท่ีไมใชการสันทนาการ ตามท่ีสํานักงานบริหารการบิน(FAA) กําหนดวา

ผูใชตองไดรับใบอนุญาตเพ่ือใชงานในนานฟานานาชาติ สํานักงานบริหารการบินอาจจะ

อนุญาตใหใชอากาศยานไรคนขับ สําหรับวัตถุประสงคทางการคาหรือทางธุรกิจ สําหรับผูท่ี

รองขอท่ีไดรับการยกเวน18 
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มาตรการการควบคุมท่ีมีการใชงาน อากาศยานไรคนขับของประเทศไทย19 
 

ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ืองหลักเกณฑการขออนุญาตและเง่ือนไขในการบังคับหรือ

ปลอยอากาศยาน ซึ่งไมมีนักบินประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 

2558 โดยใหนิยามของ "อากาศยาน" ตาม พ.ร.บ.การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดย อากาศ

ยานไรคนขับท่ีมีปริมาตรไมเกิน 1 ลูกบาศกเมตร จะไมถือวาเปนอากาศยาน แตถาเกินจะถือ

วาเปนอากาศยานท่ีตองอยูภายใตขอบังคับและกฎการบินแหงประเทศไทย (Aeronautical 

Information Publication : AIP) โดยเครงครัดและตองติดตั้งอุปกรณท่ีแสดงตน เพ่ือการ

พิสูจนทราบ หามบินเขาใกลพ้ืนท่ีอันตราย เชน เขตท่ีใชในการฝกบิน เขตประลองยุทธ 

พหุภาคี เขตหาม เชน สนามใชอาวุธ และเขตจํากัด เชน เขตพระราชฐาน ซึ่งจะตองไดรับ

อนุญาตจากผูท่ีรับผิดชอบพ้ืนท่ีกอนทุกคร้ัง มิฉะนั้น อาจจะถูกสกัดกั้นหรือถูกทําลายจาก

หนวยงานความมั่นคงท่ีรับผิดชอบได 

 

โดยประกาศกระทรวงคมนาคมฉบับนี้ เปนการดําเนินการควบคุมการบินของอากาศยาน 

ไรคนขับโดยเฉพาะ มีสาระสําคัญคือ แบงอากาศยานไรคนขับเปน 2 ประเภทคือ กลุมแรก 

เปนการใชเพ่ืองานอดิเรก บันเทิง กีฬา ซึ่งจะแบงออกเปน 2 ประเภทเชนกันคือ ขนาดไม

เกิน 2 กิโลกรัม กับขนาดเกิน 2 กิโลกรัม แตไมเกิน 25 กิโลกรัม กับกลุมท่ีสองคือ ไมไดใช

เพื่องานอดิเรก แตเพื่อวัตถุประสงคอื่น เชน การทําขาว รายงานจราจร ภาพยนตร วิจัยและ

พัฒนา มีน้ําหนักไมเกิน 25 กิโลกรัม ซึ่งตองจดทะเบียนเจาของ 

 

นอกจากนี้ ยังกําหนดแนวปฏิบัติในการใชอากาศยานไรคนขับ อาทิ การขึ้นบินไดระหวาง

ชวงพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตก ผูบังคับอากาศยานไรคนขับตองสามารถมองเห็น

ตัวเคร่ืองไดตลอดเวลาท่ีบิน หามบินใกลสนามบินในระยะ 9 กิโลเมตร หามบินสูงเกินกวา 

90 เมตรเหนือพ้ืนดิน และหามบินต่ํากวา 30 เมตร หามบินเหนือเมือง หมูบาน หรือพ้ืนท่ีท่ี

มีคนมาชุมนุม หามทําการบินละเมิดสิทธิสวนบุคคลของผูอื่น เวนแตจะไดรับอนุญาต 

 

สวนผูท่ีบังคับอากาศยานไรคนขับตองมีการขึ้นทะเบียน โดยตองอายุไมต่ํากวา 20 ป ไมมี

พฤติกรรมเปนภัยตอความมั่นคง และไมเคยตองโทษในความผิดวาดวยยาเสพติดและ

ศุลกากร และในการขึ้นบินจะตองมีกรมธรรมประกันภัยท่ีคุมครองความเสียหายท่ีจะเกิดแก

บุคคลท่ี 3 วงเงินไมต่ํากวา 1 ลานบาท 
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มาตรการควบคุมการใชงานอากาศยานไรคนขับในภารกิจทางทหารของเหลาทัพ20 
 

กองทัพบก 
 

การจัดการหวงอากาศ(AIRSPACE MANAGEMENT)21 

1. การจัดการหวงอากาศ 

เปนการปองกันการขัดขวางซึ่งกันและกันจากผูใชหวงอากาศท้ังหมด เปนประโยชนตอ

การพิสูจนฝายในการปองกันภัยทางอากาศ อํานวยความสะดวกตอการเล่ือนไหลของ

การจราจรทางอากาศท้ังมวล ซึ่งการทําการบินอากาศยานไรคนขับทุกคร้ังจะตองมีการ

ติดตอส่ือสารอยางใกลชิดกับสวนควบคุมการจัดหวงอากาศในยุทธบริเวณ ผูจัดการ

หวงอากาศรวมกับสวนบังคับบัญชา และสวนควบคุมหวงอากาศกองทัพบก (Army 

Airspace Command and Control: A2C2) 

2. การปฏิบัติการทางทหาร 

การจัดการหวงอากาศในยุทธบริเวณจะเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพในการรบ ดวยการ

สงเสริมใหมีความปลอดภัย, เพ่ิมขีดความสามารถ และมีความออนตัวในการใช

หวงอากาศซึ่งการจัดการหวงอากาศจะประกอบดวยการประสาน การสนธิ และการวาง

ระเบียบหวงอากาศ  

3. มาตรการควบคุมหวงอากาศ 

การจัดการหวงอากาศเปนมาตรการควบคุมท่ีจะอํานวยความสะดวกตอท่ีตั้งฐานปลอย/

เก็บคืน เสนทางการบิน และการกําหนดภารกิจ มาตรการควบคุมเหลานี้ประกอบดวย

พื้นท่ีจํากัดการปฏิบัติการ และการประสานเกี่ยวกับความสูง 

3.1 พ้ืนท่ีจํากัดการปฏิบัติการเปนปริมาณหวงอากาศท่ีกําหนดขอบเขตท่ีชัดเจนซึ่ง

กําหนดชั้นสําหรับภารกิจทางการยุทธหรือความตองการโดยเฉพาะซึ่งพื้นท่ีจํากัดการ

ปฏิบัติการมีเสนผาศูนยกลาง 2 ถึง 3 กิโลเมตร  

3.2  พ้ืนท่ีท่ีครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ คือลักษณะกลองอากาศท่ี

ครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ จะกําหนดใหครอบคลุมพ้ืนท่ี

ปฏิบัติการของกองทัพ ตามความจําเปน จะชวยใหมีความออนตัวในการเปล่ียน

ภารกิจดวยการกําหนดใหอากาศยานไรคนขับใหไปในชองทางบังคับเฉพาะพื้นท่ีท่ี

ครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ ทําใหไมมีการขัดขวางเสนทางบิน

กันเอง โดยความสูงของพื้นท่ีท่ีครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับควร
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จะตองอยูท่ีระดับความสูงท่ีประสานและแปลงเปนระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean 

Sea Level: MSL)  

3.3 ความสูงท่ีประสาน คือความสูงท่ีหนวยบินตาง ๆ รวมถึงอากาศยานไรคนขับ 

ขออนุมัติเพ่ือทําการบิน เปนการกําหนดขึ้นเพ่ือแยกอากาศยานปกติดลําตัว และ

อากาศยานปกหมุน ซึ่งในขณะทําการบิน หามเปล่ียนความสูง และเสนทางการบิน

กอนมีการประสาน และเมื่อตองการท่ีจะใชหวงอากาศท่ีสูงกวาหรือต่ํากวาความสูงท่ี

ประสานนี้  จะตองตรวจสอบกับหนวยงานท่ีควบคุมของกองทัพอากาศหรือ

กองทัพบกกอนท่ีจะทําการบินตัดผานความสูงท่ีประสาน  

4. การจัดสวนควบคุมและบังคับบัญชาหวงอากาศ (Airspace Command and Control 

(C2) Organization) 

โครงสรางการควบคุมและการบังคับบัญชาหวงอากาศไดกําหนดขึ้นเพ่ือสนธิเขากับการ 

ควบคุมและการบังคับบัญชาหวงอากาศของกองทัพบก เพื่อท่ีจัดเตรียมการสนับสนุนการ

ปฏิบัติการอยางทันเวลา ภายใตโครงสรางนี้การจัดสวนงาน เจาหนาท่ี และส่ิงอํานวย

ความสะดวกเปนส่ิงจําเปนเพื่อดํารงไวซึ่งการจัดการหวงอากาศ 

5. การจัดสวนบังคับบัญชาและควบคุมหวงอากาศกองทัพบก 

ประกอบดวยสวนของฝายอํานวยการตางๆ ในแตละระดับการบังคับบัญชาจากกองพัน

ดําเนินกลยุทธไปจนถึงกองทัพบกยุทธบริเวณซึ่งประกอบไปดวยสวนปองกันภัยทาง

อากาศ สวนประสานการยิงสนับสนุน สวนบริการการจราจรทางอากาศกองทัพบก และ

เจาหนาท่ีติดตอควบคุมหวงอากาศ  สวนบังคับบัญชา และควบคุมหวงอากาศกองทัพบก

จะตั้งอยูภายในท่ีตั้งกองบัญชาการท่ีจัดตั้งขึ้นในแตละระดับหนวยทางยุทธวิธี  

6.  ขอพิจารณาในการวางแผนกําหนดมาตรการควบคุมหวงอากาศ 

ขอพิจารณาในการวางแผนซึ่งมีประโยชนในการกําหนดมาตรการควบคุมหวงอากาศ 

มีดังตอไปนี้ 

6.1 ควบคุมใหมากท่ีสุดดวยการใชมาตรการควบคุมหวงอากาศ มาตรการเหลานี้ชวย

สงวนหวงอากาศและควบคุมการปฏิบัติของผูใชหวงอากาศเฉพาะตาง ๆ 

6.2  ควรมีการฝกเจาหนาท่ีท่ีควบคุมดวยวิธีตาง ๆ เชน การพิสูจนทราบ การพิสูจนฝาย 

( Identification Friend or Foe: IFF) ก าร พิ สู จน ทราบและกํ าหนด ท่ีตั้ ง ผู ใ ช

หวงอากาศตาง ๆ นอกจากนี้แลวยังตองดํารงการติดตอส่ือสารกับผูใชหวงอากาศ 

อื่น ๆ อีกดวย 



20 
 

6.3  ตองมั่นใจวาไดนําแผนกลยุทธและเจตนารมณของผูบังคับบัญชามาพิจารณา และใช

ในการกําหนดมาตรการควบคุมตาง ๆ อยางครบถวน 

6.4  กําหนดมาตรการควบคุมตาง ๆ ท่ีจะชวยใหมีเสรีในการปฏิบัติมากท่ีสุดท่ีสอดคลอง

กับความเส่ียงท่ียอมรับไดของผูบังคับบัญชา รวมท้ังผูใชหวงอากาศอื่น ๆ และ

เจาหนาท่ีประจําอาวุธทางภาคพื้นดินสามารถจดจําได 

6.5  มั่นใจวามาตรการควบคุมหวงอากาศชั่วคราวตาง ๆในพ้ืนท่ีปฏิบัติการเปนการรอง

ขอของหนวยระดับตาง ๆ อยางครบถวน 

6.6  แนวทางในการปฏิบัติการตาง ๆ ท่ีสามารถนํามาประยุกตใชกับอากาศยานไรคนขับ 

6.6.1 ท่ีตั้งปฏิบัติการไมควรตั้งอยูใกลชุมชน หรือพื้นท่ีท่ีไมตองการเสียงรบกวน เชน

สวนสาธารณะ โรงเรียน โรงพยาบาล หรือวัด 

6.6.2  หลีกเล่ียงการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับในขณะอยูในระหวางการ

ทดสอบ จนกวาจะไดทดสอบการบินเรียบรอยแลว และพรอมท่ีจะปฏิบัติการได 

6.6.3  การปฏิบัติการท่ีกระทําภายในรัศมี 5 กิโลเมตรของสนามบินหรือสนาม เฮลิคอปเตอร

ตองแจงใหเจาหนาท่ีประจําสนามบินหรือสนามเฮลิคอปเตอรทราบ 

6.6.4 การบินของอากาศยานไรคนขับตองปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการบิน

และไมควรบินเขาไปใกลกับอากาศยานท่ีมีนักบิน 

6.6.5  ใชผูสังเกตการณตาง ๆ ชวยในการหลีกเล่ียงอากาศยานท่ีไมมีสวนรวม 

6.6.6 อากาศยานไรคนขับและเคร่ืองควบคุมแตละเคร่ืองท่ีเกี่ยวของ จะตองไดรับ

การตรวจสอบวาทํางานเปนปกติกอนท่ีจะปลอยขึ้นไป 

6.6.7 การฝกยิงดวยกระสุนจริงรวมกับอากาศยานไรคนขับจะตองกระทําในสนามยิง

ปนท่ีมีการควบคุม หรือพื้นท่ีจํากัดโดยเฉพาะ  

6.6.8 ในภาวะปกติ กอนทําการฝกบินตองแจงรายละเอียดการฝกใหศูนยปฏิบัติการ

กองทัพบกทราบลวงหนาอยางนอย 14 วัน เพื่อประสานการใชหวงอากาศกับ

หนวยท่ีเกี่ยวของ 

 6.7 การรองขอใชหวงอากาศ 

การรองขอใชหวงอากาศ ควรจะประกอบไปดวยท่ีตั้งสถานีสง/เก็บคืน ความสูงท่ี

สูงสุดและความสูงท่ีตํ่าสุด พื้นท่ีท่ีจะใช และความตองการพิเศษอ่ืน ๆ คํารองขอ

เพ่ือใหอากาศยานไรคนขับปฏิบัติการออกไปนอกพ้ืนท่ีหวงอากาศท่ีจํากัดไวควรจะ
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สงไปยังกองยุทธการและฝายยุทธการอากาศไมชากวา 14 วันกอนท่ีจะถึงวันท่ีเร่ิม

ปฏิบัติการ 

คํารองขอดังกลาวควรจะประกอบไปดวย  

6.7.1  วันท่ีเร่ิมปฏิบัติการ 

6.7.2  ตารางกําหนดหวงเวลาท่ีอากาศยานจะสงขึ้นไปและกลับเขามายังพื้นท่ี        

หวงอากาศท่ีจํากัดการปฏิบัติการ 

6.7.3  แนวบินและความสูงท่ีกําหนดไว  

6.7.4  ตําบลท่ีตั้งในการลงฉุกเฉิน 

6.7.5  ความตองการเคร่ืองบินสังเกตการณ 

 

การดําเนินการและขอบกพรองในปจจุบันของไทย  

 

1.  อากาศยานไรคนขับ มีการใชงานอยางแพรหลายและสามารถหาซื้อไดงายและราคาถูก 

ในการนํามาใช เพื่อเปนงานอดิเรก บันเทิง กีฬา และใชประโยชนดานการถายภาพทาง

อากาศตลอดจนการใชในงานอ่ืน ๆ โดยท่ัวไปผูใชงานสวนใหญจะไมใหความสําคัญตอ

กฎ ขอหาม และขอบังคับท่ีมีอยู จึงเปนท่ีมาของการใชงานท่ีเส่ียงตอการละเมิดและการ

บินท่ีผิดกฎหมาย 

2.  อากาศยานไรคนขับในปจจุบันบางรุน บางประเภท มีขนาดใหญ มีน้ําหนักมาก และมี

สมรรถนะท่ีสูง อาจสุมเส่ียงตอการละเมิดสิทธิสวนบุคคล และหากทําการบินดวยเพดาน

บินสูงมาก ๆ จะสามารถเปนอันตรายตออากาศยานโดยท่ัวไป และอาจตกใสประชาชน  

ท่ีอยูอาศัย อันจะทําใหเกิดอันตรายตอทรัพยสิน 

3.  การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไรคนขับของภาครัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน 

ปจจุบันมีความแพรหลายซึ่ งสามารถกระทําไดโดยงายและมุ งเนนการเพิ่มขีด

ความสามารถดานพิสัย ระยะเวลาการบินปฏิบัติการ และเพดานบิน ซึ่งในการทดลอง 

ทดสอบ มักจะสุมเส่ียงตอการสูญเสียการควบคุม จนทําใหอากาศยานไรคนขับเกิดการ

ตกในพื้นท่ีท่ีไมอาจควบคุมได 
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แนวทาง ท่ี เหมาะสมท่ีควรนํามาเปนมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของ

กระทรวงกลาโหมและหนวยขึ้นตรง  

 

1.การทําแผนการปฏิบัติการของระบบอากาศยานไรคนขับ 

1.1 การทําแผนการปฏิบัติการของระบบอากาศยานไรคนขับ โดยเมื่อจะตองมีการใช

อากาศยานไรคนขับ ของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ท่ีตองทํา

การบินปฏิบัติการเกินขอบเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ท้ังพ้ืนท่ีปกติและพ้ืนท่ีปฏิบัติราชการ

สนาม ซึ่งหนวยเห็นวาอาจกอใหเกิดความสับสนตอระบบปองกันภัยทางอากาศให

แจงตอศูนยยุทธการทางอากาศ และกรมควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศเพื่อ

ประสานการปฏิบัติใหเกิดความเรียบรอย กอนทําการบินอยางนอย 24 ชั่วโมง 

1.2 การทําแผนการปฏิบัติการของระบบยานภาคพ้ืนไรคนขับและระบบยานทางน้ํา 

ไรคนขับ ในสวนของยานภาคพ้ืนไรคนขับ หากปฏิบัติการนอกพ้ืนท่ีควบคุมของ

ตนเอง ใหศูนยปฏิบัติการกองทัพบกรับผิดชอบ สวนยานทางน้ําไรคนขับใหศูนย

ปฏิบัติการกองทัพเรือรับผิดชอบในการจัดทํามาตรการควบคุม เพ่ือปองกันไมให

สงผลกระทบตอการปฏิบัติภารกิจในภาพรวมสําหรับการปฏิบัติการภาคพ้ืนดินและ

ทางน้ํา ตามลําดับ โดยแจงวัตถุประสงคในการใชอากาศยานไรคนขับ วันเวลาปฏิบัติ 

พ้ืนท่ีปฏิบัติ รายการภาระ/อุปกรณบรรทุก ท่ีติดตั้งไปกับอากาศยานไรคนขับ 

เส นทางการ เค ล่ือน ท่ี  ความ เ ร็ ว  ความถี่ อุ ปกรณ ส ง สัญญาณพิ สูจน ฝ า ย 

(Transponder) รายช่ือ และชองทางติดตอส่ือสารระหวางผูควบคุมอากาศยานไร

คนขับ  และศูนยควบคุมใหศูนยปฏิบัติการกองทัพบก หรือศูนยปฏิบัติการกองทัพเรือ

ทราบกอนเร่ิมปฏิบัติอยางนอย 6 – 12 ชั่วโมง โดยถาปฏิบัติการในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ

ของเหลาทัพใดใหประสานงานและแจงใหเหลาทัพนั้นทราบ 

2. การดําเนินการของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ  

2.1 จัดทําบัญชีคุม จํานวน และประเภทของระบบอากาศยานไรคนขับท้ังแบบท่ีมีการ

ทํางานดวยผูควบคุมจากระยะไกล แบบอัตโนมัติ แบบกึ่งอัตโนมัติ หรือแบบท่ี

สามารถตัดสินใจดวยสมองกลของตนเองท้ังหมด แลกเปล่ียนและประสานขอมูล

ระหวางหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ เพ่ือทราบสถานภาพของ

ระบบอากาศยานไรคนขับ 
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2.2 บูรณาการการใชระบบอากาศยานไรคนขับ ท้ังในระบบปฏิบัติการและการควบคุมส่ังการ 

ในภารกิจการปองกันประเทศ การถวายความปลอดภัย สถานการณการกอการราย ภัย

พิบัติ และสถานการณท่ีสงผลกระทบตอความม่ันคง เพ่ือใหเกิดความเชื่อมโยงใน

ลักษณะเครือขายเปนศูนยกลาง (Network Centric) 

2.3 กํากับดูแล ตรวจสอบ และรายงานหนวยท่ีเกี่ยวของทางดานกฎหมาย ในเร่ืองการใช

งานหรือการครอบครองระบบอากาศยานไรคนขับของพลเรือน เพื่อมิใหสงผลกระทบ

ตอการถวายความปลอดภัย หรือเปนอันตรายตอบุคคลและพ้ืนท่ีรับผิดชอบของ

หนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ หรือถูกใชเปนยุทธภัณฑ โดยเฉพาะ

แบบไรสาย (Wireless) ซึ่งสามารถควบคุมจากระยะไกล และยากตอการสืบหาผู

ควบคุมการใชงานโดยเฉพาะภัยจากการกอการราย 

2.4 ตรวจสอบและควบคุมระบบการติดตอส่ือสาร การกําหนดการใชคล่ืนความถี่ ท่ีจะใช

กับระบบส่ือสารและระบบควบคุมระบบอากาศยานไรคนขับ ท้ังคล่ืนความถี่

ภาคพ้ืนดินและคล่ืนความถี่ท่ีใชผานระบบดาวเทียม ตองสอดคลองกับความถี่ท่ี

อนุญาตใหใชความถี่ดานความมั่นคง หรือความถี่ทางทหารและการควบคุมระบบ

อากาศยานไรคนขับในความรับผิดชอบ อีกท้ังพัฒนาชองทางการติดตอส่ือสาร 

รวมท้ังระบบอากาศยานไรคนขับท่ีทันสมัย เพ่ือใหสอดคลองกับแนวโนมการพัฒนา

ระบบอากาศยานไรคนขับท่ีจะเปนยานรบสําคัญในอนาคต 

2.5 ในสถานการณท่ีตรวจพบระบบอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถกอใหเกิดวิกฤตรายแรง

ตอความมั่งคงของประเทศ ใหหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพมีระบบใน

การรายงาน ระบบการตอตานและพิสูจนฝาย ระบบการสงตอเปาหมายท่ีไมสามารถ

ยับย้ังในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของตน และขอมูลท่ีจําเปนตอการทําใหระบบอากาศยานไร

คนขับท่ีตรวจพบดังกลาวหมดประสิทธิภาพ เห็นควรแจงใหหนวยท่ีรับผิดชอบทราบ 

3. การวิจัยและพัฒนา 

3.1 กําหนดแผนงาน โครงการ งบประมาณ และแนวทางท่ีเกี่ยวของในการพัฒนา

โครงสรางท่ีสามารถรองรับการควบคุมบังคับบัญชาหนวยงาน บุคลากร และระบบ

อากาศยานไรคนขับ ในสวนรับผิดชอบของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ เพ่ือใหสามารถรองรับการกําหนดมาตรฐานรวมกัน ท้ังภาคปฏิบัติการและ

การปองกันระบบอากาศยานไรคนขับท่ีเปนภัยคุกคามในระยะยาว โดยมีโครงสราง

และระบบปฏิบัติการรวมกัน ท้ังในการบูรณาการ การใช และส่ังการระบบอากาศยาน
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ไรคนขับในภาวะวิกฤตตอความมั่นคงของประเทศ และการปองกันภัยจากระบบ

อากาศยานไรคนขับรวมกัน 

3.2 ดําเนินการแลกเปล่ียนขอมูลและองคความรูเร่ืองระบบอากาศยานไรคนขับ เพ่ือบูรณาการ

และกําหนดมาตรฐานในการพัฒนาบุคลากรระบบอากาศยานไรคนขับ เพ่ือให

ประสานสอดคลองกับแนวทางการปฏิบัติการรวม (Joint Operation) ท่ีมีระบบ

อากาศยานไรคนขับเปนเคร่ืองมือสําคัญของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ ในอนาคต 

3.3 แสวงประโยชนในกระบวนการพัฒนาบุคลากรระบบอากาศยานไรคนขับรวมกัน เพ่ือ

ความประหยัดและสอดคลองกับแนวทางการบริหารจัดการและการพัฒนาของหนวย

ขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ไมใหเกิดความซ้ําซอน 

3.4 การใชศักยภาพของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ  และ

สถาบันการศึกษา ตลอดจนภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของท้ังภายในและตางประเทศ เพ่ือ

พัฒนางานวิจัยรวมกันอยางบูรณาการ สามารถนํามาประยุกตใช จัดเก็บและเผยแพร

องคความรู สรางผลผลิตและพัฒนาอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ในดานระบบ

อากาศยานไรคนขับของประเทศรวมกันอยางย่ังยืน เพื่อใหเปนไปตามแผนแมบทการ

ปฏิรูปการบริหารจัดการและปรับปรุงโครงสรางของกระทรวงกลาโหม บนพ้ืนฐาน

ของหลักการการพ่ึงพาตนเอง ความคุมคา การประหยัด และการรักษาความลับของ

ทางราชการ เพ่ือขยายฐานและตอยอดองคความรูของประเทศ ใหสามารถวิจัยและ

พัฒนาเพื่อเปนการลดการพ่ึงพาระบบอากาศยานไรคนขับของตางประเทศในอนาคต 
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