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ชั้นควำมลับ ไม่มีชั้นความลับ 

จากการท่ีกองทัพบกไม่สามารถจัดหายานพาหนะสายขนส่งสนับสนุนหน่วย
ต่างๆของกองทัพบกได้ตามอัตราท่ีก าหนดไว้และขาดแคลนจ านวนมากเนื่องมาจากการท่ี
กองทัพบกมีงบประมาณจ ากัด ซึ่งหน่วยท่ีได้รับยานพาหนะสายขนส่งแล้ว  มียานพาหนะ
สายขนส่งมีอ่ยู่ในสภาพงดใช้การจ านวนมาก  โดยได้มีการตรวจสอบสถานภาพยานพาหนะ
สายขนส่งท้ังหมดของกองทัพบกพบว่า  ยังมียานพาหนะสายขนส่งท่ีมีอายุการใช้งานมา
นานเกินกว่า 15 ปีจ านวนมากอีกด้วย ซึ่งได้มีผลกระทบต่อการปฏิบัติงานด้านธุรการของ
หน่วย  กองทัพบกจึงได้พิจารณาจัดหายานพาหนะสายขนส่งโดยวิธีเช่าจากเอกชน  เพื่อ
แจกจ่ายให้กับหน่วยท่ีขาดแคลน  โดยได้พิจารณาใช้งบประมาณท่ีได้รับอย่างจ ากัดสามารถ
จัดหายานพาหนะสายขนส่งสนับสนุนหน่วยได้จ านวนมากกว่าการจัดหาโดยการซื้อ  อีกท้ัง
สามารถมียานพาหนะสภาพท่ีใหม่พร้อมใช้งานได้อย่างต่อเนื่องตลอดอายุสัญญาเช่า 5 ปี  
ตลอดจนภาระการปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ การจัดหารถทดแทนระหว่างการซ่อมท่ีใช้
เวลานาน และการประกันอุบัติเหตุเป็นภาระของผู้ให้เช่า  ซึ่งผลท่ีได้รับเป็นประโยชน์ต่อ
หน่วยท่ีได้รับการสนับสนุนยานพาหนะสายขนส่งโดยวิธีเช่าเป็นอย่างมาก 

เมื่อศึกษาถึงความคุ้มค่าแล้วพบว่าท้ังประสิทธิภาพ ประสิทธิผล ตลอดจน
ผลกระทบท่ีได้รับ มีผลดีต่อกองทัพบกและหน่วยของกองทัพบกเป็นอย่างมาก ท้ังนี้ก็ขึ้นอยู่
กับปริมาณการใช้งาน และการควบคุมการใช้งานอีกด้วย 
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 Due to limited annual budget allocation, the Royal Thai Army 
encountered several issues related to transportation vehicle procurement 
and distribution. First, it could not provide sufficient number of 
transportation vehicles to support its branches as defined on the table of 
distribution and allowance of equipments. In addition, many vehicles 
purchased and given out were on deadline status. Furthermore, it was found 
that many of the vehicles distributed was too old as their age more than 15 
years which generally needed to be replaced. These issues affected the 
general affairs performance. To solve these issues, the Royal Thai Army 
considered to use rental method as an alternative. Under this method, the 
Royal Thai Army could acquire more vehicles to support its branches. 
Another benefit of the rental method was the vehicle would appear to be 
new and ready to use under 5 years lease with additional supplement 
including routine maintenance, temporary replacement on long-term repair, 
and motor insurance. Clearly, the rental method gained more benefit over 
purchasing method. 

 As the result, the rental method provide more efficiency and effective 
resulting in more advantage to the Royal Thai Army and its branches. 
However, the other factors should be incorporated with the decision making 
were the utilization and control of vehicle usage. 
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การจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบก เพื่อใชงานธุรการของหนวยในกองทัพบก 
จากการจัดซื้อจากผูผลิตมาใชงานในกองทัพบกซึ่งมีราคาแพงและตองมีภาระในการซอม
บํารุงในขณะประจําการ ท้ังนี้มีการซอมบํารุงเพิ่มขึ้นทุกปตามอายุการใชงานตลอดจนการ
ท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดไมเพียงพอท่ีจะสนับสนุนงบประมาณในการซอมบํารุงให
ยานพาหนะสายขนสงอยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอทุกคันได ทําใหมียานพาหนะสาย
ขนสงจํานวนมากตองรอการซอม เนื่องจากขาดแคลนงบประมาณและอยูในสภาพงดใช
งานจํานวนมากซึ่งเกิดผลกระทบตอภารกิจดานธุรการของหนวย ท้ังนี้กองทัพบกได
พิจารณาในการจัดหายานพาหนะสายขนสงโดยวิธีเชาในบางสวนมาใชงาน โดยทําสัญญา
เชาแตละคร้ังเปนระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการ เพื่อหวังผลใหประหยัด
งบประมาณในการจัดซื้อและการซอมบํารุง และชวยแกไขปญหาขาดแคลนยานพาหนะ
เพื่อใชงานธุรการของหนวยไดในระดับหนึ่ง การดําเนินการจัดหายานพาหนะสายขนสง
โดยวิธีเชาจะมีความคุมคา โดยประหยัดงบประมาณ สามารถสนับสนุนหรือสนองตอบตอ
ภารกิจดานธุรการของหนวยในกองทัพบกเพียงใด เปนเร่ืองสําคัญและตองศึกษาให
รอบคอบและเปนท่ีมาของปญหาการวิจัยคร้ังนี้วา การจัดหายานพาหนะสายขนสงของ
กองทัพบก โดยวิธีการเชาจะทําใหประหยัดงบประมาณของกองทัพบกไดจริงหรือไม   
ท้ังนี้โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัย 3 ประการคือ เพื่อทราบแนวทางการจัดหา
ยานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยในกองทัพบกเปนอยางไร งบประมาณของ
กองทัพบกในการจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาเปนอยางไร  มีความคุมคาใน
การจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาท้ังในดานประสิทธิภาพและประสิทธิผล
ตลอดจนผลกระทบจากการดําเนินการเปนอยางไร  

ยานพาหนะสายขนสงท่ีสนับสนุนใหหนวยในกองทัพบก มีความขาดแคลนรถสวนกลาง 

หรือรถยนตท่ีจัดไวเพื่อกิจการอันเปนสวนรวมของหนวยเปนจํานวนมาก ประกอบกับรถ

สวนกลางท่ีมีใชอยูในปจจุบันมีอายุการใชงานมาก ซึ่งกรมการขนสงทหารบก1 ในฐานะกรม

ฝายยุทธบริการท่ีรับผิดชอบ ไดรวบรวมขอมูลและจัดทําบัญชีสถานภาพยานพาหนะสาย

ขนสง เมื่อปงบประมาณ 2557 สรุปไดวา ประเภทรถยนตโดยสารขนาดเล็ก มีอัตรา 797 

คัน  ไดจายตามอัตรา 693 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  531 คัน  จึงขาดอัตรา104 คัน 
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ประเภทรถยนตนั่งประจําหนวย มีอัตรา 427 คัน  ไดจายตามอัตรา 386 คัน มีอายุการใช

งานเกิน 15 ป  366 คัน  จึงขาดอัตรา  41 คัน และประเภทรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก 

มีอัตรา 1,898 คัน  ไดจายตามอัตรา 1,296 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  554 คัน  จึง

ขาดอัตรา  602 คัน จึงเห็นไดวามีความขาดแคลนจํานวนมากดังกลาว ท้ังนี้อาจกระทบตอ

ภารกิจดานธุรการของหนวยได  

จากขอจํากัดดานงบประมาณจึงทําใหกองทัพบกไมสามารถจัดหารถยนตประเภทตาง ๆ 

สนับสนุนหนวยไดตามความตองการ หรือตามอัตราท่ีกําหนด ประกอบกับรถยนตทาง

ธุรการท่ีมีใชงานในปจจุบันสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 15 ป กองทัพบกจึงมีความเห็นวา 

การเชารถยนตทางธุรการจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก จะสามารถชวยแกไข

ปญหาการขาดแคลนยานพาหนะของหนวยไดระดับหนึ่ง ทําใหหนวยมีรถใหมพรอมใชงาน

ตลอดเวลา มีมาตรฐานดานความปลอดภัยสูงขึ้น และมีการประกันภัย รวมท้ังสามารถลด

ภาระดานงบประมาณในการจัดหารถใหม และซอมบํารุงของ กองทัพบกในภาพรวมได โดย

การดําเนินการเชานั้น จะตองพิจารณาถึงปจจัยหลายประการเชนความคุมคา ความ

ประหยัด,ความถี่ในการใชงาน, ความตอเนื่องในการปฏิบัติภารกิจ, ประเภทรถท่ีสมควร

จัดหาโดยการเชาและระดับของหนวยใชดวย 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก1 ไดดําเนินการจัดทําตารางการเปรียบเทียบคาใชจายระหวาง

การเชารถยนตและการซื้อรถยนตภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากันของกองทัพบก        

( เฉล่ียตอคัน ) มีรายละเอียดดังนี้ 

1. หลักเกณฑในการกําหนดขอพิจารณาเปรียบเทียบ ประกอบดวยอัตราคาเชารถยนตเพื่อ

นํามาใชในราชการเปนไปตามบัญชีอัตราคาเชารถยนตประเภทตางๆ สําหรับระยะเวลา

การเชา 5 ป ท่ีกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) 3 กําหนดไว ราคารถยนตท่ีใชในการ

คํานวณ    ใชราคากลางตามบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑของสํานักงบประมาณ    

พิจารณาระยะเวลาในการเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถและการซื้อรถใชการ

คํานวณเปรียบเทียบเปนวงรอบ แบงเปนวงรอบท่ี 1 ครอบคลุมระยะเวลาดําเนินการในป

ท่ี 1 ถึงปท่ี 5 และวงรอบท่ี 2 ครอบคลุมระยะเวลาในการดําเนินการในปท่ี 6 ถึงปท่ี 10

ท้ังนี้ เพื่อใหสอดคลองกับระยะเวลาการใชรถยนตของกองทัพบกท่ีไดจัดหาโดยวิธีการซื้อ

ในปจจุบันซึ่งสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 10 ป  โดยมูลคาซากคํานวณจากหลักเกณฑ
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การคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสิน ปท่ี 1 ถึงปท่ี 6 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39, 26 และ 13 

ตามลําดับ สําหรับในปท่ี 7 ถึงปท่ี 10 กําหนดใหมีมูลคาซากคงเหลือ 100,000 บาทตอป  

การคิดคาเส่ือมราคา  คิดในอัตราคงท่ีรอยละ 20 ตอป ตั้งแตปท่ี 1 ถึง ปท่ี 5 เทานั้น 

(เกณฑการคิดเปนไปตามอัตราท่ีกรมสรรพากรกําหนด)  คาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง

ตามวงรอบ ไดแก การเปล่ียนน้ํามันเคร่ือง และใสกรอง  คิดเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 

3 เดือน, คาเปล่ียนยาง 4 เสน คิดราคาเฉล่ียท่ี 12,000 บาท/วงรอบ 2 ป และคาเปล่ียน

แบตเตอร่ี คิดราคาเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 2 ป การคิดคาใชจายในการซอมบํารุง

สําหรับในปท่ี 1-2 ไมคิดคาใชจาย ตั้งแตปท่ี 3-5 คิดรอยละ 3 และปท่ี 6-10 คิดรอยละ 

7 ของราคารถใหม คิดคาใชจายในการทําประกันภัยประเภทท่ีหนึ่ง และ พ.ร.บ. ในอัตรา

ปละประมาณ 15,000 บาท  ท้ังนี้เพื่อใหอยูในฐานการคํานวณเดียวกันกับกรณีการคิด

คาเชา การประมาณการคาใชจายในกรณีการซื้อรถยนตของกองทัพบกในคร้ังนี้ มิไดนํา

ภาระคาใชจายอ่ืนมาคํานวณ เชน การกอสราง/ซอมแซมอาคารโรงซอม, คา

สาธารณูปโภค. คาเคร่ืองมือ/อุปกรณ. คาสะสมชิ้นสวนซอม, คาจางเงินเดือนสวัสดิการ

คาฝกอบรมของเจาหนาท่ีชางซอม รวมท้ังคาเสียโอกาสในการใชงานกรณีรถเสียไม

สามารถใชงานราชการได เปนตน  

2. การเปรียบเทียบความตองการงบประมาณของกองทัพบก ระหวางการซื้อและการเชา
รถ โดยใชการประมาณการจํานวนรถยนตท่ีตองการจัดหามาใชงานจากยอดท่ีขาด
อัตราและรถยนตบางสวนท่ีมีอายุการใชงานเกิน 15 ป สรุปไดวา หากกองทัพบกมี
ความจําเปนท่ีจะตองจัดหารถยนตโดยสารขนาดเล็ก จํานวน 150 คัน, รถยนตน่ัง
ประจําหนวย จํานวน 120 คัน และรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก จํานวน 50 คัน เพื่อ
สนับสนุนหนวยในสวนท่ีขาดอัตราและบางสวนท่ีอยูในระหวางการจําหนาย พบวา
จะตองใชงบประมาณท้ังส้ิน 313,340,000 บาท (ใชราคามาตรฐานครุภัณฑของ สํานัก
งบประมาณ) แตเมื่อเปรียบเทียบกับการเชารถจากเอกชนจะใชงบประมาณท้ังส้ิน 
78,948,000 บาทตอป แสดงใหเห็นวา การจัดหารถยนตมาใชในราชการของ
กองทัพบกโดยวิธีการซื้อจะตองใชเงินลงทุนในแตละคร้ังคอนขางสูง ไมสอดคลองกับ
สถานภาพงบประมาณท่ีไดรับจากรัฐบาล และเปนการยากท่ีจะดําเนินการจัดหาใหได
ครบตามความตองการท้ังหมดของหนวยในระยะเวลาอันส้ัน ซึ่งเม่ือเปรียบเทียบกับ
การจัดหาดวยวิธีการเชาจะใชงบประมาณในแตละปท่ีนอยกวามาก แตไดรถยนตมาใช
ในจํานวนท้ังหมดตามตองการ โดยรวมคาใชจายส้ินเปลืองอื่นๆ ไดแก คาปรนนิบัติ
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บํารุงตามวงรอบ, คาซอมและคาประกันภัยไวในยอดวงเงินดังกลาวแลว ทําให
กองทัพบกสามารถลดภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุงยานพาหนะ
สายขนสงลงไดเปนจํานวนมาก 

หากพิจาณาเปรียบเทียบขอดี/ขอเสียระหวางการจัดหาโดยวิธีการเชา และการซื้อ จะเห็น
ไดวา 

การเชา มีขอดีของการเชาเปนการใชงบประมาณในแตละปงบประมาณไมสูงนัก โดยจาย
เปนงวดเทากันตลอดระยะเวลาท่ีเชา มีรถใหมใหพรอมใชตลอดเวลาโดยมีบริการฉุกเฉิน 24 
ชั่วโมง หรือมีรถทดแทนกรณีรถเสียกรณีใชเวลาซอมนาน โดยมีศูนยบริการท่ัวประเทศ   
ผูใหเชารับผิดชอบคาปรนนิบัติบํารุง คาซอมบํารุง การตรวจสภาพ การเปล่ียนชิ้นสวนตาม
วงรอบ และผูใหเชารับภาระคาภาษีประจําปและคาประกันภัย (ประเภทท่ี 1) ไดรถรุนใหม 
ทันสมัย ประหยัดเชื้อเพลิง และสามารถติดตั้งอุปกรณเสริม หรือดัดแปลงใหเหมาะสมกับ
ความตองการใชงานของหนวยใช (กรณีนําไปใชงานในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนใต) อีกท้ังหนวย
ก็ไมตองรับภาระเร่ืองซากรถ และการจําหนายซากอีกดวย สําหรับขอเสียของการเชานั้น 
หนวยตองมีภาระในการตั้งงบประมาณตอเนื่องตลอดระยะเวลาในการเชารถ ซึ่งรถยังเปน
กรรมสิทธ์ิของผูใหเชามิไดเปนของราชการ แตหากผูเชามีชั่วโมงการใชงานรถนอยจะไม
คุมคาเชาตามอัตราท่ีผูใหเชาคิดคาใชจาย 

การซื้อ ขอดีของการซื้อเปนการใชงบประมาณเพียงคร้ังเดียวในการซื้อ ไมเปนภาระตอเนื่อง
ในการตั้งงบประมาณ รถเปนกรรมสิทธ์ิของทางราชการ ซึ่งทางราชการสามารถใชงานได
ตลอดจนกวาจะหมดสภาพ หรือชํารุดซอมไมคุมคา (อายุเฉล่ียมากกวา 10 ปขึ้นไป) สวน
ราชการสามารถปรับเปล่ียนใหเหมาะสมกับภารกิจ ไดโดยไมเปนการละเมิดสิทธ์ิของผูอื่น 
สวนขอเสียของการซื้อเปนการใชจายเงินงบประมาณท่ีสูงในแตละป และไดปริมาณรถท่ี
ตองการในจํานวนจํากัด อีกท้ังตองรับผิดชอบคาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง และซอมบํารุง
เอง กรณีไมมีการประกันภัยประเภทท่ี 1 หากเกิดอุบัติเหตุ หรือความเสียหายใด ๆ จะตอง
ใชเงินงบประมาณของทางราชการ หรือเรียกชดใชจากผูเกี่ยวของในการแกปญหา และเพิ่ม
ภาระความเส่ียงในการใชรถใหกับผูขับขี่อยางไมสามารถเล่ียงได ในการซอมบํารุงมีอยาง
จํากัด โดยขึ้นอยูกับงบประมาณท่ีไดรับของแตละหนวย ตลอดจนหนวยตองมีภาระเร่ืองซาก
รถ และการจําหนายซากอีกดวย 
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การเชารถยนตจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก สามารถดําเนินการไดตาม
หลักเกณฑและแนวทางท่ีกระทรวงการคลัง(กรมบัญชีกลาง) และสํานักงบประมาณ
กําหนดไวดังนี้ 

หลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการเชารถยนตมาใชในราชการ2 คณะรัฐมนตรีไดมีมติ 

(29 กรกฎาคม 2546) เห็นชอบหลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการตาง ๆ เกี่ยวกับการ

เชารถยนตมาใชในราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลัง และสํานักงบประมาณไดรวมกันกําหนด

เปนกรณีพิเศษ และใหดําเนินการตอไปได ตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอโดยสรุปไดวาใหสวน

ราชการท่ีประสงคจะจัดหารถยนตมาใชในราชการโดยการเชา ตองทําสัญญาเชาแตละคร้ัง

เปนระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการซึ่งจดทะเบียนใหเชารถโดยตรงและตองเปน

รถใหมไมเคยใชงานมากอน และเนื่องจากการทําสัญญาเชาดังกลาวเปนการกอหนี้ผูกพันขาม

ปงบประมาณ สวนราชการจึงตองดําเนินการขออนุมัติคณะรัฐมนตรีเพื่อการกอหนี้ผูกพัน

งบประมาณขามปงบประมาณในปงบประมาณถัดไปตามนัย มาตรา 23 แหง พ.ร.บ.วิธีการ

งบประมาณ พ.ศ.2502 และท่ีแกไขเพิ่มเติม สําหรับอัตราคาเชาใหเบิกจายไดเทาท่ีจายจริง 

ไมเกินอัตราตามหลักเกณฑ การคํานวณการเชารถยนตมาใชในราชการท่ีกําหนด และในกรณี

ท่ีสวนราชการมีความจําเปนตองเชารถประเภทพิเศษซึ่งแตกตางไปจากบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑท่ีสํานักงบประมาณกําหนดและอัตราคาเชาไมเปนไปตามหนังสือกระทรวงการคลัง 

ท่ี กค 0409.6/ว 88 ลงวันท่ี 11 ธันวาคม 2550 ใหเปนอํานาจของกระทรวงการคลังและ

สํานักงบประมาณพิจารณา และยังไดใหความเห็นชอบแนวทางการกําหนดหลักเกณฑการ

เชารถราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณนําเสนอเปนกรณีพิเศษและ 

หากผลการดําเนินการเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีจะประเมินได กอใหเกิดประโยชน

โดยรวม จึงใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของพิจารณานําไปปรับปรุง แกไขระเบียบท่ีเกี่ยวของให

สามารถรองรับการจัดหาโดยวิธีเชาไดอยางเหมาะสมและเปนมาตรฐานเดียวกันเปนการถาวร

ตอไป โดยใหรับประเด็นอภิปรายของคณะกรรมการกล่ันกรองเร่ืองเสนอคณะรัฐมนตรี คณะ

ท่ี 7 (ฝายกฎหมาย) เกี่ยวกับหลักเกณฑการคํานวณคาเชาท่ีกําหนดไว เชน คาอํานวยการ 

และคารถทดแทนรอยละ 12 และคากําไรรอยละ 8 นั้น เปนการคํานวณเปนหนวยตอคัน 

ดังน้ัน หากสวนราชการใดเชารถเปนจํานวนมาก สมควรคิดคํานวณคาอํานวยการ และคารถ

ทดแทน ตลอดจนคากําไรลดลงตามสวนไปพิจารณาดําเนินการดวย ท้ังนี้ ใหสํานักงานปลัด

สํานักนายกรัฐมนตรีติดตามประเมินผลรวมกับสํานักงบประมาณ และกระทรวงการคลัง หาก
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การเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีประเมินไดกอใหเกิดประโยชนโดยรวม ก็ใหปรับปรุง

แกไขระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยรถราชการ ฯ  เสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อเปนมาตรฐาน

เดียวกันเปนการถาวรตอไป  และในการปรับปรุงแนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชใน

ราชการสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีไดพิจารณาเห็นควรปรับปรุงมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับ

แนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ เพื่อใหเกิดความชัดเจน ทันสมัย และ

สะดวกในการอางอิง และถือเปนแนวทางปฏิบัติตอไป ซึ่งคณะรัฐมนตรีไดมีมติ (22 

พฤษภาคม 2550) วา อนุมัติใหยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเฉพาะในสวนท่ีเกี่ยวกับแนวทาง

ปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ จํานวน 3 มติ ไดแก  มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 29 

กรกฎาคม 2546 เร่ือง การเชารถยนตมาใชในราชการ, มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 28 

ธันวาคม 2547 เร่ือง การคํานวณอัตราคาเชารถของสวนราชการ และมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ

วันท่ี 1 กุมภาพันธ 2548 เร่ือง ขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการและไดเห็นชอบแนวทาง

ปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ ดังนี้ 

การคํานวณคาเชารถยนตมาใชในราชการ 

ราคามาตรฐานครุภัณฑ ราคารถท่ีนํามาคํานวณคาเชาใชราคาตามบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑของสํานักงบประมาณ โดยไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม ซึ่งราคานี้อาจเปล่ียนแปลงไดเมื่อ

สํานักงบประมาณมีการปรับบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑ  

การคิดคาเชา และระยะเวลาการเชารถยนต เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดแกราชการ ใหคิดคา

เชารถยนตเปนรายเดือน และมีระยะเวลาการเชา 5 ป 

มูลคาซาก ใหคํานวณมูลคาซากจากหลักเกณฑการคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสินปท่ี 1 ปท่ี 2 ป

ท่ี 3 ปท่ี 4 และปท่ี 5 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39 และ 26 ตามลําดับ  

อัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ํา (MLR) ใหใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ําของธนาคารกรุงไทย จํากัด 

(มหาชน) บวก 2 ซึ่งอัตราดอกเบ้ียนี้อาจเปล่ียนแปลงตามสภาพและชวงเวลาท่ีทําสัญญาเชา

แตละคร้ัง  



7 
 

คาใชจายอื่น ๆ ไดแกคาซอมแซมยานพาหนะ กําหนดใหรอยละ 7 ของราคารถ คาซอม

บํารุงรักษาและน้ํามันหลอล่ืนใชตามหลักเกณฑท่ีสํานักงบประมาณกําหนดคาเบ้ียประกันภัย

ชั้น 1 ใหคิดไมเกินรอยละ 2.4 ของราคารถและ คาจดทะเบียนและภาษีรถใหมใชตามอัตรา

กรมการขนสงทางบก ตลอดจนภาษีมูลคาเพิ่ม รอยละ 7 คาอํานวยการ และคารถทดแทน 

รอยละ 12 คากําไร รอยละ 8 ท้ังนี้อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการ การคํานวณอัตราคา

เชารถยนตประเภทตาง ๆ ตามหลักเกณฑใหสวนราชการ ถือปฏิบัติตามท่ีกระทรวงการคลัง

(กรมบัญชีกลาง) กําหนดโดยไมตองนําเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติอีก 

เงื่อนไขการเชารถยนตมาใชในราชการมีดังนี้ 

การเชารถยนตในแตละคร้ังใหทําสัญญาเชาเปนระยะเวลา 5 ป โดยใหทําสัญญากับบริษัท

หรือผูประกอบการ ซึ่งจดทะเบียนใหบริการเชารถยนตโดยตรง และตองเปนรถยนตใหมไม

เคยใชงานมากอน  

กรณีการเชารถยนตมีระยะเวลาเชานอยกวา 5 ป ซึ่งไมเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนด

ขางตน ใหสวนราชการเสนอเร่ืองใหคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติโดยตรง  

แบบสัญญาเชารถยนต ใหสวนราชการดําเนินการตามแบบสัญญาเชารถยนตมาใชในราชการ

ท่ีคณะกรรมการวาดวยการพัสดุกําหนด โดยอาศัยอํานาจตามนัยระเบียบ สํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ พ.ศ. 2535 และท่ีแกไขเพิ่มเติม ขอ 12 (5) กําหนดให

คณะกรรมการวาดวยการพัสดุ (กวพ.) มีอํานาจหนาท่ีกําหนดแบบหรือตัวอยาง รวมท้ังการ

แกไขเพิ่มเติม เปล่ียนแปลง และกําหนดแนวทางวิธีปฏิบัติเพื่อใหเปนไปตามระเบียบนี้ และ

หนังสือคณะกรรมการวาดวยการพัสดุ  

รถเสีย หรือเกิดอุบัติเหตุ บริษัทผูใหเชาตองจัดหารถยนตในสภาพตามสัญญาเชารถยนตมา

ทดแทนใหทันที  

การขออนุมัติกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ มีแนวปฏิบัติโดยกรณีสวนราชการไดรับจัดสรร

งบประมาณรายจายประจําปเปนคาเชารถยนตในลักษณะกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ ให
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ปฏิบัติตามมาตรา 23 วรรคสาม  แหงพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ี

แกไขเพ่ิมเติม  กรณีสวนราชการขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการพรอมขออนุมัติกอหนี้

ผูกพันขามปงบประมาณ ตามนัยพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ีแกไข

เพิ่มเติม มาตรา 23 วรรคส่ี ท่ีบัญญัติวา “ในกรณีท่ีมีความจําเปนและเรงดวน และมิใชกรณี

ตามวรรคสองหรือวรรคสาม คณะรัฐมนตรีมีอํานาจอนุมัติใหสวนราชการ หรือรัฐวิสาหกิจ

จายเงินหรือกอหนี้ ผูกพันตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป  หรือ

พระราชบัญญัติ งบประมาณรายจายเพิ่มเติมกอนไดรับเงินประจํางวด หรืออนุมัติใหสวน

ราชการ หรือรัฐวิสาหกิจกอหนี้ ผูกพันเกินกวา หรือนอกเหนือไปจากท่ีกําหนดไวใน

พระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป หรือพระราชบัญญัติงบประมาณรายจาย

เพิ่มเติมได”  การเบิกจายคาเชารถยนต ใหสวนราชการเบิกจายเงินคาเชารถยนตประเภท

ตาง ๆ เทาท่ีจายจริงไมเกินอัตราคาเชารถยนตท่ีคํานวณได และภายในวงเงินงบประมาณ

สําหรับการเชารถยนตตามท่ีไดรับจัดสรรจากสํานักงบประมาณ และหามโอน หรือนําเงินจาก

รายการอื่นในงบดําเนินงาน (รายการคาสาธารณูปโภค คาตอบแทน และคาวัสดุ) มาใชเพื่อ

การเชารถยนต โดยสวนราชการใดมีความจําเปนตองเชารถยนตประเภทพิเศษ ซึ่งแตกตางไป

จากบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑของสํานักงบประมาณ และการยกเวนใหสวนราชการปฏิบัติ

นอกเหนือหลักเกณฑท่ีกําหนด ใหกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) พิจารณารวมกับสํานัก

งบประมาณตอไป  ท้ังนี้การพิจารณา วินิจฉัย ตอบขอหารือเกี่ยวกับการเชารถยนตมาใชใน

ราชการใหกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) เปนผูพิจารณา  โดยใหสํานักงบประมาณเปนผู

กําหนดหลักเกณฑของขนาดเคร่ืองยนตประเภทตาง ๆ  รวมท้ังการปรับขนาดเคร่ืองยนตของ

รถยนตประเภทตาง ๆ ใหเหมาะสม และสอดคลองกับการปรับราคารถยนตดังกลาวได

เชนเดียวกับการกําหนดราคามาตรฐานรถยนต  โดยไมตองขอความเห็นชอบจาก

คณะรัฐมนตรี สําหรับรถประจําตําแหนง ใหกําหนดขนาดเคร่ืองยนตสูงสุดไมเกิน 3,000 ซีซี 

และหามสวนราชการนําเงินนอกงบประมาณ หรือเงินอื่นใดมาสมทบ เพื่อจัดหารถใหมีขนาด

เคร่ืองยนต และ/หรือ ราคาเกินกวาท่ีกําหนด   ท้ังนี้มีมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ ๒๔ เมษายน 

2555 เห็นชอบใหมีการแกไขหลักเกณฑ และแนวทางในการเชารถยนตมาใชในราชการ โดย

ปรับปรุงกําหนดระยะเวลาเชารถยนตจาก 3 ป เปน 5 ป และปรับปรุงหลักเกณฑในการ

คํานวณอัตราคาเชารถยนตจากเดิม ปรับลดลง ประมาณรอยละ 10 และมอบหมายให

กระทรวงการคลัง(กรมบัญชีกลาง) รับไปพิจารณารวมกับสํานักงบประมาณและหนวยงานท่ี
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เกี่ยวของเพื่อแกไขปญหาตางๆ เกี่ยวกับรถยนตท่ีนํามาใช ในราชการ เชน การจางพนักงาน

ขับรถ การเบิกจายเงินตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการ ของพนักงานขับรถท่ีจาง

จากภายนอก (outsource) และการดําเนินการสําหรับรถราชการท่ีมีอายุใชงานนาน เชน ใช

งานมาเกินกวา 10 ป และยังสามารถจัดหารถยนตใหมทดแทน เปนตน และหากจําเปนตอง

ปรับปรุงแกไขขอกฏหมาย ระเบียบหลักเกณฑท่ีเกี่ยวของก็ใหดําเนินการ แลวใหนําเสนอ

คณะรัฐมนตรีตอไป  และมีมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 เห็นชอบ

เพิ่มเติมขอความมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 เมษายน 2555 (เร่ือง การเชารถยนตมาใช

ในราชการ) ในสวนของ ขอ 1. เปนวา “ 1.  เห็นชอบการแกไขหลักเกณฑและแนวทางใน

การเชารถยนตมาใชในราชการตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอ ยกเวนกรณีการเชารถยนต

ของสวนราชการท่ีไดดําเนินการตามกระบวนการจัดซื้อจัดจางตามระเบียบสํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ พ.ศ.2535 และท่ีแกไขเพิ่มเติม หรือท่ีสํานักงบประมาณได

พิจารณาใหความเห็นชอบ ใหเชารถยนตเปนระยะเวลา 3 ป ไปกอนท่ีคณะรัฐมนตรีจะมี

มติ (24 เมษายน 2555) ก็ใหดําเนินการตอไปไดตามหลักเกณฑเดิม” 

 

ประเภทรถยนตท่ีสวนราชการสามารถเชามาใชงานไดโดยไมตองทําความตกลง กับ
กระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณ ไดแก รถนั่งสวนกลาง, รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง 
(ดีเซล), รถประจําตําแหนงและรถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน โดยใหใชอัตราคาเชา
ตามท่ี กรมบัญชีกลางกําหนด (สําหรับระยะเวลาการเชา 5 ป) ท้ังนี้ หากสวนราชการมี
ความประสงค เชารถยนตมาใชในราชการนอกเหนือจากท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไวใน
บัญชีดังกลาว ใหขอทําความตกลงกับกระทรวงการคลังตอไป 

อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการประเภทตางๆ3 ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 
เมษายน 2555 และ เมื่อวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 ตามหนังสือกระทรวงการคลัง ดวน
ท่ีสุด ท่ี กค 0406.4/ว 64 ลงวันท่ี 4 กรกฎาคม 2555 ดังนี้ 

ประเภทรถ                           อัตราคาเชา (ไมเกินบาท/คัน/เดือน) 

รถนั่งสวนกลาง (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซ)ี   18,450 

รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง (ดีเซล) (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซ)ี  24,750 

รถประจําตําแหนง ระดับ 
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 - รองอธิบดีหรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ซีซ)ี  26,100 

 - อธิบดี รองปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ2,000 - 2,400 ซีซี)

      35,280 

 - ปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ 2,000-2,400 ซีซ)ี    53,640 

 - รัฐมนตรี หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซ)ี  76,500 

 - รองนายกรัฐมนตรี หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซ)ี   

      90,360 

รถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซ)ี  

 ขับเคล่ือน 2 ลอ 

 - แบบธรรมดา   11,430 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ   13,050 

 - แบบดับเบ้ิลแคบ   15,660 

     ขับเคล่ือน 4 ลอ 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ (CAB)    15,840 

 - แบบดับเบ้ิลแคบ   19,670 

การดําเนินการเชารถยนตสายขนสงของกองทัพบกท่ีผานมา 

เมื่อปงบประมาณ 2559 ผูบัญชาการทหารบกไดกรุณามอบนโยบายและส่ังการ4 ให

ดําเนินการจัดหายานพาหนะใหกับหนวยตางๆในกองทัพบก ท่ีประสบปญหาความ

เดือดรอนเกี่ยวกับการขาดแคลนยานพาหนะ สําหรับใชในการปฏิบัติงานของหนวย เพื่อให

มีความพรอมและสามารถรองรับการปฏิบัติภารกิจตามท่ีไดรับมอบหมายไดอยางมี

ประสิทธิภาพ โดยให กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและหนวยท่ีเกี่ยวของเรงรัดดําเนินการ

แกไขปญหาการขาดแคลนยานพาหนะสายขนสง ท้ังนี้เพื่อใหการแกไขปญหาในภาพรวม

เปนไปดวยความเรียบรอย เหมาะสม สอดคลองกับนโยบายและส่ังการของผูบัญชาการ

ทหารบก  กรมสงกําลังบํารุงในฐานะกรมฝายเสนาธิการท่ีรับผิดชอบไดเชิญผูแทนหนวยท่ี

เกี่ยวของเขารวมประชุมหารือรวมพิจารณาความเหมาะสมในประเด็นตางๆอยางรอบดาน 

รวมท้ังตรวจสอบความตองการดังกลาวกับขอมูลสถานภาพและอายุการใชงานของ
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ยานพาหนะแตละประเภท ท่ี กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและ กรมการขนสงทหารบกได

รวบรวมขอมูลแลว ผลการพิจารณาไดใหความสําคัญกับการสนับสนุนยานพาหนะประเภท

ท่ีขาดอัตรา และมีความจําเปนเรงดวนตอการใชปฏิบัติภารกิจเปนลําดับแรก เพิ่มเติมดวย

การจัดหายานพาหนะทดแทนของเดิมท่ีมีอายุการใชงานนานเกินกวา 20 ป จากการ

พิจารณาขางตน ไดเห็นชอบใหจัดหายานพาหนะ สาย ขส. สนับสนุนหนวยตางๆ ของ ทบ. 

จํานวน 6 ประเภท ตามลําดับความเรงดวนไดแกรยบ.ปกติขนาดเล็ก(4x2) , รยบ.ปกติขนาด

เล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4) , รยบ.ปกติขนาดใหญ , รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ , 

รถตรวจการณท่ัวไปและรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน   

ในปงบประมาณ 2558 กองทัพบกไดดําเนินการแจกจายยานพาหนะ สายขนสง ตาม

โครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้นตรงกองทัพบก จํานวนท้ังส้ิน 93 คัน เปน รถยนต

โดยสารขนาดเล็ก (ดีเซล) ขนาด 12 ท่ีนั่ง จํานวน 25 คัน, รถยนตนั่งประจําหนวย ขนาด

ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซี จํานวน 28 คัน และรถยนตบรรทุก(ดีเซล) ขนาด 1 

ตัน ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,400 ซีซี ขับเคล่ือน 2 ลอ แบบมีชองวางดานหลัง

พลขับ พรอมหลังคาผาใบ จํานวน 40 คัน   ซึ่งสามารถตอบสนองตอความตองการของ

หนวยไดเปนอยางดี และชวยประหยัดงบประมาณของกองทัพบกในการซอมบํารุง รวมท้ัง

สนับสนุนหนวยไดเปนอยางมาก จึงเห็นชอบในการใชแนวทางการเชารถยนต ตามประเภท

ยานพาหนะท่ีมีใชงานแบบเชิงพาณิชยท่ัวไป และจัดหายานพาหนะท่ีไมไดใชงานแบบเชิง

พาณิชย โดยสรุปสามารถแบงการดําเนินการจัดหาไดเปน 2 สวน ดังนี้ 

1. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการเชา จํานวน 4 ประเภท ไดแก รยบ.ปกติขนาดเล็ก (4x2) , 

รยบ.ปกติขนาดเล็ก ใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4), รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ และ

รถตรวจการณท่ัวไป 

2. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการจัดหาตามปกติ(จัดซื้อ) จํานวน 2 ประเภท ไดแก รยบ.ปกติ

ขนาดใหญ และรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน 

สรุปยอดยานพาหนะสาย ขส. ท่ีดําเนินการจัดหาปงบประมาณ 2559  ท่ีจัดหาโดยวิธีการ

เชา (ระยะเวลาเชา 60 เดือน ) จํานวน 4 รายการ รวมท้ังส้ิน 565 คัน ประกอบดวย  
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1. รยบ.ปกติขนาดเล็ก (4x4)  จํานวน122 คัน 

2. รยบ.ปกติขนาดเล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 ( 4x4 )จํานวน 308 คัน 

3. รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ  จํานวน77 คัน 

4. รถตรวจการณท่ัวไป   จํานวน 58 คัน 

การดําเนินการจัดหายานพาหนะ สายขนสง โดยวิธีการเชาขางตน ไดใหกรมการขนสง

ทหารบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของเกี่ยวกับรายละเอียดในการจัดทําบันทึกขอตกลง

(MOU) รวมกับบริษัท/หาง/ราน หรือผูประกอบการท่ีเปนคูสัญญากับกองทัพบก ภายใต

เง่ือนไขหรือขอกําหนดท่ีเปนไปตามความตองการของกองทัพบกและกองทัพบกไดรับ

ประโยชนสูงสุด โดยใชประสบการณจากการดําเนินโครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้น

ตรงกองทัพบก ประจําปงบประมาณ 2558 ท่ีผานมากอนแลว ท้ังนี้ในการดําเนินการเชาใช

งบประมาณของกองทัพบกสนับสนุนเฉพาะในหวงเดือนท่ีเหลือของปงบประมาณ 2559 

ภายหลังจากการดําเนินกรรมวิธีจนถึงขั้นลงนามในสัญญา และไดรับมอบยานพาหนะเขา

คลังเรียบรอยแลง สําหรับงบประมาณในสวนท่ีเหลือในปตอๆไปตามสัญญาเชา 5 ป ให

เสนอไวในแผนงานประจําป เพ่ือใหสํานักปลัดบัญชีกองทัพบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของ

ตอไป 

ในการเชายานพาหนะสายขนสง จํานวน 4 ประเภท ปงบประมาณ 2559 ขางตน กรมการ

ขนสงทหารบกไดดําเนินการโดยวิธีพิเศษ เปนระยะเวลาเชา 54 เดือน ( เมษายน 2559 – 

ตุลาคม 2563 ) เพื่อใหเปนตามวงรอบงบประมาณประจําป โดยมีเง่ือนไขและรายละเอียด 

ดังนี้ 

1. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับ เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความ

จุกระบอกสูบไมนอยกวา 1,875 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติด

รถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการ

กําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 122 คัน 

2. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับใชในภูมิประเทศ เคร่ืองยนต

ดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 2,950 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER 

ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสี
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ตามท่ีราชการกําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    

จํานวน 308 คัน 

3. รถยนตตรวจการณท่ัวไป เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 

2,755  ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้ง

ห ลั งคาผ า ใบ สีตามมาตรฐานผู ผ ลิตห รือ สีตาม ท่ี ราชการกํ าหนด พร อม

เคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 58 คัน 

4. รถยนตโดยสารขนาดเล็ก เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 

2,982    ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) 

ติดตั้ งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการกําหนด พรอม

เคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 77 คัน 

โดยการเชารถยนตดังกลาวไดรวมคาใชจายท้ังส้ิน ดังนี้ คาเชารถ คาบํารุงรักษารถ คาจด

ทะเบียนภาษีประจําป คาระบบติดตาม GPS TRACKER  คาประกันภัยอุบัติเหตุประเภท

หนึ่ง  คาประกันภัยตาม   พ.ร.บ.คุมครองผูประสบภัยจากรถยนต พ.ศ. 2535  คาขนสง

ภาษีมูลคาเพิ่ม หรือภาษีอื่นใด และคาใชจายอื่นใดอันจะเกิดมีขึ้นจากการเชารถ  และใน

กรณีท่ีรถยนตเชาคันใดขัดของใชงานไมไดตามปกติไมวาจะเกิดจากเหตุใด ผูใหเชาจะตอง

นํารถยนตคันใหมท่ีมีขนาดและมีประสิทธิภาพเชนเดียวกับรถยนตท่ีเชา และมีสภาพ

เทียบเทาหรือดีกวาในเร่ืองความนิยมในย่ีหอรถยนต และราคาซื้อขายรถยนตในทองตลาด 

มาเปล่ียนใหผูเชาทันทีท่ีผูใหเชาไดรับแจงจากผูเชาดวยคาใชจายของผูใหเชาเองท้ังส้ิน ยาง

รถยนตเมื่อครบระยะเวลา 2 ป นับตั้งแตวันสงมอบ หรือเม่ือยางรถยนตผานการใชงาน

มาแลวทุกๆระยะ 40,000 กิโลเมตร หรือมีความลึกของดอกยางนอยกวา 3 มิลลิเมตร ผูให

เชาจะตองเปล่ียนยางรถยนตใหใหม แลวแตวาอยางใดอยางหนึ่งจะถึงกอน และหามใชยาง

หลอดอกเด็ดขาด ท้ังนี้รถยนตท่ีทางราชการตองการเชา ตองเปนของใหมไมเคยใชงานมา

กอน ผลิตสําเร็จรูปจากโรงงานผูผลิต  ถารถยนตคันท่ีเชาไมสามารถใชงานไดตามปกติในวัน

ใดก็ตามหรือกรณีท่ีผูใหเชานํารถยนตท่ีเชาไปบํารุงรักษา ผูเชาจะแจงใหผูใหเชาทราบ และ

ผูใหเชาจะตองนํารถยนตมาทดแทนภายใน 3 วัน นับถัดจากวันท่ีแจง  รถยนตท่ีใหเชา

จะตองติดตั้งระบบติดตามการใชงานดวย GPS TRACKER แบบ REAL TIME มีการบันทึก

การใชงานทุกๆ 1 นาที สามารถเรียกดูขอมูลผานระบบอินเตอรเน็ต และสงรายงานการสรุป
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การใชรถเปนเอกสารใหเชา ทราบทุกๆ 3 เดือน และระบบจะตองบันทึกขอมูลติดตามการ

ใชรถไวไมนอยกวา 3 เดือน ตองไดรับการรับรอง อุปกรณโทรคมนาคมจากสํานักงาน

คณะกรรมการกิจการกระจายเสียงกิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ มี

เซ็นเซอรตรวจจับการเบรกกะทันหัน เพื่อใชเตือนกรณีรถเกิดอุบัติเหตุ มีเซ็นเซอรตรวจจับ

การเรง-ลดความเร็วกะทันหัน เพื่อใหตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ท่ีอันตราย และในกรณีท่ี

ถอดสายไฟออกจากอุปกรณ เคร่ืองยังคงทํางานไดตอไป ตองสามารถเก็บบันทึกขอมูลการ

เดินรถไวใน เมมโมร่ีการด ท่ีติดตั้งอยูภายในกลองในตัวรถดวย 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก5 ไดดําเนินการควบคุมและบันทึกการใชงานของรถยนตเชาท่ี

ไดแจกจายไปยังหนวยตางๆเปนรายคัน ผลปรากฏวามีปริมาณการใชโดยเฉล่ียเกินกวา 

2,000กิโลเมตรตอเดือนตอคัน ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นถึงความจําเปนท่ีหนวยตองการมี

ยานพาหนะสายขนสงปฏิบัติงานธุรการซึ่งมีปริมาณงานมาก สนองตอบตอภารกิจขอ

หนวยไดเปนอยางดี 

ในการศึกษาถึงความคุมคาในการดําเนินการดังกลาวสามารถพิจารณาตามแนวทางการ

ประเมินความคุมคาในการปฏิบัติภารกิจภาครัฐ6 โดยการประเมินความคุมคาครอบคลุม

ประเด็นสําคัญใน 3 มิติ ไดแก มิติประสิทธิผล มิติประสิทธิภาพ และมิติผลกระทบ โดย

พิจารณาไดดังนี้ 

มิติประสิทธิผล สามารถบรรลุวัตถุประสงคในการจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุน

หนวยในกองทัพบกไดจํานวนมากกวาการซื้อและอยูในสภาพใหมพรอมใชงานโดยตอเนื่อง  

ตลอดจนพิจารณาดานคาใชจาย ก็ใชงบประมาณท่ีนอยกวาการจัดซื้อรวมท้ังสามารถลด

งบประมาณดานการปรนนิบัติบํารุงตามระยะเวลาและการซอมซอมบํารุงอีกดวย ทําให

หนวยใชมีความมั่นใจในสภาพของยานพาหนะเนื่องจากเปนรถสภาพใหมท้ังยังมีการประกัน

อุบัติเหตุโดยผูใหเชาเปนผูรับผิดชอบในคาใชจายอีกดวย 

มิติประสิทธิภาพ มีความสอดคลองของการใชงบประมาณของกองทัพบกท่ีมีอยูอยางจํากัด

ในการจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยท่ีมีความตองการไดมากกวาการซื้อ จึง
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เปนการใชจายงบประมาณอยางประหยัดใหไดผลลัพธท่ีมากกวาอีกดวย ตลอดจนมีการ

ควบคุมการใชงานและตรวจสอบเปนรายคันไดอยางตอเนื่องอีกดวย 

มิติดานผลกระทบ มีผลกระทบในดานท่ีดีตอหนวยใชเปนอยางมากท่ีไมตองมียานพาหนะงด

ใชงานจอดอยูท่ีหนวยเปนภาระในการเสนอของบประมาณการซอมบํารุงหรือรอชิ้นสวน

ซอมหนวยจึงสามารถปฏิบัติงานดานธุรการไดอยางตอเนื่อง อีกท้ังมีผลดีตอภาพลักษณของ

กองทัพบกเกิดความเชื่อมั่นของประชาชนวากองทัพบกมีความพรอมในการปฏิบัติในทุก

ภารกิจท่ีดีกวาการใชยานพาหนะท่ีอยูในสภาพท่ีเกาเนื่องจากใชงานมานาน  ตลอดจนมี

ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยกวารถสภาพเกาอีกดวย 

ความเห็นของผูวิจัยจากการวิเคราะหขอมูลเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถยนต 

และการซื้อรถยนต (ภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากัน) และการเปรียบเทียบ ขอดี 

ขอเสียของการจัดหารถยนต พบวา การจัดหารถยนตโดยวิธีการเชาแทนการซื้อ จะใช

งบประมาณท่ีต่ํากวามาก แตไดรถยนตมาใชในจํานวนท่ีตองการ โดยผูใหเชาไดรวม

คาใชจายอื่น ๆ เชน คาปรนนิบัติบํารุง, คาซอมแซม และคาประกันภัยไวในวงเงินดังกลาว

แลว ทําให กองทัพบก สามารถลดภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุง

ยานพาหนะสายขนสงลงไดเปนจํานวนมาก รวมท้ังมีรถใหมพรอมใชงานตลอดระยะเวลา

การเชา ดังนั้น จึงมีความเหมาะสม และความคุมคาในการจัดหาโดยวิธีการเชา ตามเง่ือนไข

ท่ีสํานักงบประมาณไดกําหนดไว สําหรับจํานวนรถยนตท่ีจะพิจารณาจัดหาโดยวิธีการเชา

ควรเปนไปตามขีดความสามารถในการสนับสนุนงบประมาณของกองทัพบกตอไป 

สรุปไดวาการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกโดยวิธีเชามีความจําเปนและดีกวา

การจัดหาโดยวิธีจัดซื้อ แตจากการท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดและเพื่อใหเกิดความคุม

คาสูงสุดจึงควรพิจารณาถึงปริมาณการใชและความสําคัญของภารกิจมาประกอบการ

พิจารณาวาควรจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีเชาสนับสนุนหนวยใดบาง เชน

กองบัญชาการของหนวยระดับกรมขึ้นไป หนวยท่ีปฏบัิติงานดานความมั่นคงภายใน หนวยท่ี

มีภารกิจสนับสนุนการเคล่ือนยายเปนสวนรวม หนวยท่ีปฏิบัติภารกิจดานการชวยเหลือ

ประชาชนหรือหนวยท่ีตองปฏิบัติงานรวมกับสวนราชการพลเรือนเปนตน 
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หลักการเชารถยนตจากเอกชนเพื่อใชงานในราชการของ ทบ. 
2 สํานักบริหารงานสารสนเทศ สํานักนายกรัฐมนตรี ; ประมวลขอมูลมติ

คณะรัฐมนตรี เร่ือง รถราชการ ; ตุลาคม 2555 
3 หนังสือ กระทรวงการคลัง ดวนท่ีสุด ท่ี กค 0406.4/ว.64 ลง 4 ก.ค. 55 ; 

อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการ 
4 หนังสือ กบ.ทบ. ดวนท่ีสุด ท่ี กห 0404/245 ลง 21 ม.ค. 59 ; ขออนุมัติ

หลักการกําหนดความตองการจัดหายานพาหนะ สาย ขส. สนับสนุนหนวยตางๆ ของ ทบ. ท่ี

ขาดอัตรา และทดแทนยานพาหนะท่ีมีอายุการใชงานนานเกินกวา 20 ป 
5 กรมสงกําลังบํารุงทหารบก ; ระบบฐานขอมูลสถานภาพส่ิงอุปกรณของ

กองทัพบก[เขาถึงเมื่อ 5 พ.ค. 2560 ].เขาถึงไดจาก:http//logistics.rta.mi.th/ 
6 สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ สํานัก

นายกรัฐมนตรี ; คูมือการประเมินความคุมคาในการปฏิบัติภารกิจภาครัฐ (ฉบับปรับปรุง 

พ.ศ. 2553) ; พฤศจิกายน 2553 



ประวัติยอผูวิจัย 

ยศ ช่ือ  พันเอก  ธนาวิชญ  กิตติศุภคุณ 

วัน เดือน ป เกิด 31 มีนาคม 2511 

ประวัติสําเร็จการศึกษา  

พ.ศ. 2533   ปริญญาตรีวิทยาศาสตรบัณฑิต โรงเรียนนายรอย             

พระจุลจอมเกลา 

พ.ศ. 2540   โรงเรียนเสนาธิการทหารบก หลักสูตรหลักประจําชุดท่ี 78 

ประวัติการทํางาน  

พ.ศ. 2533 – 2536    รองผูบังคับกองรอย กองรอยกองบังคับการ          

กองพันทหารขนสงท่ี 23 กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2536 – 2539    ผูบังคับหมวดรถยนตบรรทุกกลาง               

กองรอยทหารขนสงรถยนตบรรทุกกลาง(ผสม)     

กองพันทหารขนสง ท่ี 23 กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2539 – 2541    ผูบังคับกองรอยทหารสงรถยนตบรรทุกเบาท่ี 1    

กองพันทหารขนสงท่ี 23 กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2541 – 2542    ประจําโรงเรียนเสนาธิการทหารบก 

พ.ศ. 2542 – 2543    ประจําแผนก กองกําลังพล กรมการขนสงทหารบก 

พ.ศ. 2543 – 2545 หัวหนาแผนก กองกําลังพล กรมการขนสงทหารบก 

พ.ศ. 2545 – 2549 นายทหารยุทธการและการฝก                        

กองพันทหารขนสงท่ี 23 กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2549 – 2552 รองผูบังคับกองพันทหารขนสงท่ี 23      

กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2552 – 2554 อาจารยหัวหนาวิชา โรงเรียนทหารขนสง       

กรมการขนสงทหารบก 

พ.ศ. 2554 – 2555 หัวหนากองกําลังพล กรมการขนสงทหารบก 

พ.ศ. 2555 – 2558 ผูบังคับกองพันทหารขนสงท่ี 23  



 กองบัญชาการชวยรบท่ี 3 

พ.ศ. 2558 – 2559 หัวหนากองกําลังพล กรมการขนสงทหารบก 

ตําแหนงปจจุบัน 

 พ.ศ. 2559 – ปจจุบัน รองผูบังคับการกรมทหารขนสงรักษาพระองค 


