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การป้องกันอุบัติเหตุจากภารกิจบิน  

ของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีที่ 3 กองทัพภาคที่ 3 
แนวความคิดในการพัฒนากองทัพบกในห้วงปี 60 – 64¹ เพื่อให้กองทัพบกมีความพร้อม

และสามารถปฏิบัติภารกิจหลักในการป้องกันราชอาณาจักรจากภัยคุกคามทางทหาร      

และการปฏิบัติภารกิจเพ่ือความมั่นคงด้านอื่นๆ กองทัพบกจะต้องจัดเตรียมและเสริมสร้าง

ขีดความสามารถให้กับหน่วยท่ีจัดตั้งไว้แล้ว และท่ีมีความจ าเป็นจะต้องจัดตั้งเพิ่มเติม     

โดยการก าหนดโครงสร้างการจัดส่วนราชการของกองทัพบก ให้มีความเหมาะสมและ

เพียงพอต่อการปฏิบัติภารกิจ รวมท้ังพัฒนาประเทศ ปรับปรุงระบบการบริหารจัดการและ

การด าเนินงานของแต่ละส่วนงาน ให้มีประสิทธิภาพสอดคล้องและสมดุลกันท้ังระบบ     

ซึ่งจากแนวความคิดในการใช้ก าลังของกองทัพบก จะเห็นได้ว่ากองทัพบกมีบทบาทในการ

จัดก าลังแบบประจ าท้ังปี เพ่ือปฏิบัติภารกิจตามแผนป้องกันชายแดน และการรักษาความ

มั่นคงภายในราชอาณาจักรในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนใต้ ในขณะเดียวกันกองทัพบกยังต้องใช้

ก าลังอีกส่วนหนึ่งเพื่อปฏิบัติภารกิจตามเหตุการณ์หรือสถานการณ์ท่ีเป็นภัยคุกคามท่ี

เกิดขึ้นในแต่ละพื้นท่ีและเวลา เช่นการรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศและการ

ช่วยเหลือประชาชน  

 

กองทัพบก ได้ก าหนดแนวทางในการพัฒนาระบบงานการบิน ทบ.² ตามแนวทางการ

พัฒนาและปรับปรุงระบบงานกองทัพบก ตามแผนพัฒนากองทัพบก พ.ศ.๒๕๖๐ –๒๕๖๔ 

จ านวน ๗ ด้าน เพื่อเป็นกรอบและแนวทางในการพัฒนาระบบงานการบินของกองทัพบก 

กล่าวคือ การพัฒนาระบบงานด้านก าลังพล, ด้านยุทโธปกรณ์, ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก

ด้านกฎระเบียบ ข้อบังคับ หลักเกณฑ์, ด้านการส่งก าลังและซ่อมบ ารุง, ด้านการควบคุม

ภายใน, และด้านความพร้อมในการปฏิบัติการทางยุทธวิธี ในการนี้ ได้ก าหนดให้มีการ
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พัฒนาระเบียบนิรภัยการบินของกองทัพบก ให้มีรายละเอียดท่ีเพียงพอ มีความชัดเจน 

สอดคล้องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล  

 

ศูนย์การบินทหารบก ³ ในฐานะหน่วยสายวิทยาการด้านการบินของกองทัพบก มีภารกิจ    

ในการวางแผน อ านวยการ ก ากับการ ด าเนินการฝึกและศึกษา เกี่ยวกับกิจการบินของ

กองทัพบก วิจัยและพัฒนาก าหนดหลักนิยมและท าต าราในทางวิทยาการท่ีเกี่ยวข้อง 

รวมท้ังปกครองบังคับบัญชาหน่วยทหารท่ีกระทรวงกลาโหมก าหนด โดยได้รับแบ่งมอบให้

ปกครองบังคับบัญชา กรมบิน กองพันป้องกันฐานบิน ซึ่งเป็นหน่วยขึ้นตรงของกองทัพบก 

มีภารกิจ ปฏิบัติภารกิจบินทางยุทธวิธีให้แก่กองทัพบก ท้ังในการรบ การสนับสนุนการรบ 

การสนับสนุนการช่วยรบ และการปฏิบัติการทางทหารนอกเหนือสงคราม4 ในสภาวะปกติ

มีการจัดเตรียม อากาศยาน เพื่อสนับสนุนการฝึกศึกษา ปฏิบัติงานตามแผนงานป้องกัน

ชายแดน แผนเผชิญเหตุและแผนป้องกันประเทศ เพื่อตอบสนองภารกิจของกองทัพบกใน

ทุกๆด้าน โดยในปีงบประมาณ 2561 มีการใช้อากาศยาน จ านวน 17,416  ชั่วโมงบิน 

และในระหว่างปีงบประมาณ 2562 ท่ีผ่านมา มีการใช้งานอากาศยานจนกระท่ังถึงปัจจุบัน

แล้ว รวมท้ังสิ้น 14,502 ชั่วโมงบิน 

 

ศูนย์การบินทหารบก ได้รับมอบภารกิจจากกองทัพบก ในการปฏิบัติการงานเพื่อ

ตอบสนองภารกิจของกองทัพบก โดยภารกิจท่ีศูนย์การบินทหารบกท่ีได้รับในปัจจุบัน       

มีหลากหลายรูปแบบ มีความซับซ้อนของภารกิจ ท้ังชนิดอากาศยาน จ านวนอากาศยาน 

พื้นท่ีปฏิบัติการ ห้วงเวลา ตลอดจนรูปแบบการใช้งานอากาศยาน จากภารกิจท่ีมีมากขึ้น

นั้น ส่งผลใหม้ีการใช้งานอากาศยานอย่างต่อเนื่อง กอรปกับอากาศยานท่ีได้รับการบรรจุใน

หน่วยบินในปัจจุบันนี้ อากาศยานบางชนิดมีอายุการใช้งานท่ียาวนานโดยอากาศยานท่ี

ได้รับการบรรจุเพ่ือปฏิบัติภารกิจตามแผนป้องกันชายแดน เช่น เฮลิคอปเตอร์ใช้งานท่ัวไป

แบบ 212 โครงสร้างบางส่วนมีวัสดุเสื่อมสภาพ เนื่องจากควบคุมด้วยการตรวจสภาพตาม
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วงรอบ ส่งผลให้มีอากาศยานงดบินอย่างต่อเนื่อง แต่จากภารกิจท่ีหน่วยบินทหารบก

ยุทธวิธีท่ี 3 ได้รับมอบ ส่งผลให้นักบินและเจ้าหน้าท่ีประจ าอากาศยานมีภาระกรรมท่ีเพิ่ม

มากขึ้น ด้วยเหตุนี้จึงเกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุ โดยในปีงบประมาณ 

2560 มีสถิติการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุใหญ่ จ านวน 1  ราย คิดเป็น 4.4 ราย/หนึ่งแสน

ชั่วโมง อากาศยานอุบัติการณ์ 3 ราย คิดเป็น 13.20 ราย/หนึ่งแสนชั่วโมง5 

 

ศูนย์การบินทหารบก ได้ก าหนดแนวทางในการพัฒนางานด้านนิรภัยการบินของ

กองทัพบก โดยการบูรณาการจัดการด้านนิรภัยการบินในภาพรวม โดยให้มีหน่วยท่ี

ด าเนินการตรวจสอบ/ก ากับดูแล มาตรฐานด้านนิรภัยการบิน และเป็นหน่วยวิเคราะห์/

สอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ นอกจากนั้น ได้ด าเนินการตรวจสอบและจัดมาตรฐานการ

บินให้กับนักบินของกองทัพบก เพื่อให้เกิดความปลอดภัยจากการปฏิบัติงานด้านการบิน

ต่างๆ ท่ีได้รับจากหน่วยเหนือ โดยงานด้านนิรภัยการบินของกองทัพบก ประกอบด้วย

ขอบเขตงานหลัก จ านวน 3 ด้าน 6 กล่าวคือ งานด้านการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ,     

งานด้านการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ และงานด้านสถิติและการวิเคราะห์อากาศยาน

อุบัติเหตุ โดยงานด้านนิรภัยการบินในแต่ละด้านมีความเกี่ยวข้องและมีความสัมพันธ์กัน

อย่างแนบแน่น โดยแยกจากันไม่ได้ ท้ังนี้ ในการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยนั้น หน่วย

ต้องด ารงความเป็นมาตรฐานของงานแต่ละด้านให้มีความสอดคล้องและเป็นแผนงาน

เดียวกัน โดยเฉพาะในงานด้านการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ มีการปฏิบัติท่ีส าคัญเพื่อให้

เกิดความปลอดภัยจากการปฏิบัติงาน กล่าวคือ การจัดตั้งคณะกรรมการนิรภัยการบิน, 

การฝึกศึกษาด้านนิรภัยการบิน, การป้องกันความบกพร่องของนักบินและผู้ก ากับดูแล, 

การป้องกันความเสียหายจากสิ่งแปลกปลอมภายนอก, การรายงานเหตุการณ์หรือสิ่งท่ีจะ

ก่อให้ เกิดอันตราย, แผนก่อนอากาศยานเกิดอุบัติ เหตุ , การส ารวจนิรภัยการบิน,          

การประชุมนิรภัยการบินประจ าเดือน และการมอบรางวัลนิรภัย โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ
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ก าหนดมาตรการในการควบคุม เสริมสร้าง และรณรงค์ด้านการปฏิบัติงานด้วยความ

ปลอดภัยให้เกิดขึ้นภายในองค์กร 

 

จากการวิเคราะห์ด้านนิรภัยการบิน สรุปสถิติอากาศยานอุบัติเหตุ รายงานหรือเหตุการณ์ท่ี

จะก่อให้เกิดอันตราย และการส ารวจการบริหารทรัพยากรการบิน ประจ าปี 2560 7 พบว่า

ปัจจัยเสี่ยงท่ีอาจเป็นสาเหตุท าให้อากาศยานอุบัติ เหตุ  เกิดจากวัสดุ เสื่อมสภาพ 

สภาพแวดล้อมหรือสภาพอากาศ การบริหารจัดการองค์กร และสาเหตุจากปัจจัยมนุษย์  

โดยได้รับข้อมูลมาจากการสอบสวนและวิเคราะห์อากาศยานอุบัติเหตุ  ซึ่งคณะกรรมการ

สอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ  เป็นบุคคลที่ได้รับการแต่งตั้งแล้วด าเนินการสอบสวนหา

สาเหตุท่ีท าให้อากาศยานอุบัติเหตุ เพื่อพิจารณาเสนอแนะความดีความชอบ การลงทัณฑ์ 

การชดใช้ค่าเสียหาย และด าเนินการทุกกรณีท่ีเกี่ยวข้องกับกฎหมาย ซึ่งมีเจ้ากรมก าลังพล

ทหารบกเป็นผู้รักษาการตามระเบียบ และ คณะกรรมการวิเคราะห์สาเหตุอากาศยาน

อุบัต ิเหตุ เป็นบุคคลที่ได้รับการแต่งตั้งเพ่ือด าเนินการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ         

โดยวิเคราะห์สาเหตุหรือองค์ประกอบสาเหตุท่ีท าให้อากาศยานอุบัติเหตุ  แล้วน าไปพิจารณา

เสนอแนะการแก้ไข เพ่ือป้องกันมิให้อุบัติเหตุในลักษณะเดียวกันเกิดซ้ าขึ้นอีก  จากข้อมูล

ดังกล่าว องค์ประกอบของสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุของอากาศยาน(Accident cause 

factors) มีองค์ประกอบอยู่เพียง 3 องค์ประกอบ เรียกว่า M Factor ได้แก่ 8 

 บุคคล หรือ Man (Human Factor ) เป็นองค์ประกอบท่ีส าคัญใน 3 องค์ประกอบ

เพราะมนุษย์ ย่อมเข้าไปเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุอยู่ตลอดเวลา เมื่อเราจ ากัดลงในเฉพาะเรื่อง

ของการบิน บุคคล หมายถึง นักบินผู้ท าการในอากาศ และเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องอื่นๆ 

ความบกพร่อง ท่ีเกิดขึ้นในตัวบุคคล เป็นความบกพร่องท่ีอาจเกิดขึ้นได้ตลอดเวลา  

 เครื่องจักร หรือ Machine (Material Factor) เป็นองค์ประกอบล าดับต่อมาจาก

ปัจจัยมนุษย์ (human factor) ถ้าบุคคลไม่มีข้อบกพร่องใด ท่ีหมายต่อมาของการค้นหา 

ตัวประกอบของสาเหตุ ก็ย่อมมาถึง ตัวอากาศยาน ส่วนประกอบ และอุปกรณ์ต่างๆ        
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ท่ีประกอบกันเป็นรูปร่างอากาศยาน หากมีการสร้างและการออกแบบท่ีดี การสร้างท่ี

ถูกต้อง การซ่อมบ ารุงท่ีได้ตามเกณฑ์ แต่อย่างไรก็ตามวัสดุของอากาศยานก็ยังมีโอกาสท่ี

จะเสื่อมคุณภาพได้ ปัญหาขององค์ประกอบนี้คือวัสดุเสื่อมสภาพ (material failure )            

ย่อมเกิดขึ้นได้ทุกชิ้นส่วนและทุกระบบของอากาศยาน เช่น ฐาน ปีก ล าตัว ใบพัดหาง ส่วน

บังคับ เคร่ืองวัด และเคร่ืองยนต์ ฯลฯ  

 สภาพแวดล้อม หรือ media (environment factor )  สภาพแวดล้อม เป็น

องค์ประกอบตัวสุดท้ายของสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุ หากนักบินฯและอากาศยาน 

(human factor & material factor )  ไม่มีข้อบกพร่อง องค์ประกอบของตัวกลาง หรือ

สภาพแวดล้อม 

 

การศึกษามาตรการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีที่ 3  

ในการปฏิบัติงานตามแผนงานป้องกันชายแดนประจ าปี พุทธศักราช 2562 ตามท่ี ศูนย์

การบินทหารบก ได้จัดก าลังพลและยุทโธปกรณ์ ปฏิบัติงานตามแผนงานป้องกันชายแดน         

โดยขึ้นควบคุมทางยุทธการกับกองทัพภาคท่ี 3 มีการจัดหน่วยบินทางยุทธวิธีท่ี 3 มีหน้าท่ี

ควบคุมบังคับบัญชาชุดปฏิบัติการบินทหารบกท่ีสนับสนุนกองทัพภาคท่ี 3 ได้แก่           

ชุดปฏิบัติการบินทหารบกกองก าลังนเรศวร, ชุดปฏิบัติการบินทหารบกกองก าลังผาเมือง, 

ชุดปฏิบัติการบินทหารบกกรมทหารราบเฉพาะกิจท่ี 7 และ ชุดปฏิบัติการบินทหารบกกรม

ทหารม้าที่ 2 เพ่ือรองรับภารกิจตามท่ีกองทัพภาคท่ี 3 และหน่วยท่ีปฏิบัติงานตามแผนงาน

ป้องกันชายแดนร้องขอ ในการนี้ การใช้งานอากาศยานเพื่อปฏิบัติงานตามแผนป้องกัน

ชายแดนของกองทัพภาคท่ี 3  มีหลากหลายรูปแบบ และมีความซับซ้อนด้วยชนิดของ

อากาศยาน พื้นท่ีปฏิบัติการ ห้วงเวลา หรือสภาพภูมิประเทศ ซึ่งส่งผลกระทบต่อความ

ปลอดภัยในการปฏิบัติภารกิจของหน่วยบิน จนน าไปสู่การเกิดอากาศยานอุบัติเหตุใหญ่ใน

พื้นท่ี ทภ.3 ในหลายๆครั้ง และเกิดการสูญเสียบุคลากรท่ีทรงคุณค่ายิ่งของหน่วยบินและ

หน่วยก าลังรบ ดังนั้น เพื่อเป็นการป้องกันอุบัติเหตุจากภารกิจบินท่ีอาจจะโดยไม่คาดคิด 
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คณะกรรมการนิรภัย

การบิน

ฝึกศึกษาด้านนริภัย

การบิน

ป้องกันความบกพร่องของ
นักบินและผู้ก ากับดูแล

ป้องกันความเสียหายเนื่องจาก
สิ่งแปลกปลอมภายนอก

รายงานเหตุการณ์หรือสิง่ที่
อาจจะก่อให้เกิดอนัตราย

แผนก่อนอากาศ
ยานเกิดอุบัตเิหตุ

ส ารวจนิรภัย

การบิน

ประชุมนิรภัย

การบิน

รางวัลนิรภัยการบิน

ศูนย์การบินทหารบก โดยหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3  ได้ก าหนดมาตรการในการ

ป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุเพื่อเป็นการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ โดยก าหนดมีการ

รณรงค์ ส่งเสริม และการทบทวนความรู้ เพื่อให้นักบิน ตระหนักถึงสาเหตุอากาศยาน

อุบัติเหตุอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเป็นไปตามแนวทางการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุท่ีศูนย์การ

บินทหารบกได้ก าหนดขึ้น จากการศึกษาข้อมูลการก าหนดมาตรการป้องกันอากาศยาน

อุบัติเหตุในหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ผู้วิจัยได้ด าเนินการศึกษาแนวทางและข้อก าหนด

ต่างๆ ตามมาตรการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ในการ

ปฏิบัติงานตามแผนงานป้องกันชายแดนประจ าปี 2562 โดยหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 

ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันอากาศยานเกิดอุบัติเหตุ ท่ีศูนย์การบินทหารบกได้

ก าหนดขึ้น โดยการปฏิบัติตามระเบียบและค าสั่งของศูนย์การบินทหารบกท่ีเกี่ยวข้อง      

ในการก าหนดนโยบายการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ , การก าหนดมาตรการด้านนิรภัย

การบิน, การจัดท าโครงการนิรภัย รวมทั้งการปฏิบัติตามระเบียบด้านนิรภัยของกองทัพบก 

เพื่อให้ก าลังพลมีการทบทวนความรู้ ก าหนดแนวความคิดและการวางแผนในการ

ปฏิบัติงาน เพื่อให้เกิดความปลอดภัยในทุกๆ ภารกิจท่ีได้รับมอบ มีรายละเอียดท่ีส าคัญ

ดังนี้.- 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

งานป้องกันอุบัติเหตุ 

จัดมาตรฐานการบิน 
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การจัดตั้ งคณะกรรมการนิ รภัยการบินของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธี ท่ี  3 และ              

ชุดปฏิบัติการบินกองก าลังทหารบกต่างๆ ท่ีหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 มีบทบาทและ

อ านาจหน้าท่ีในการปกครองบังคับบัญชา โดยให้จัดตั้งคณะกรรมการนิรภัยการบินของ

หน่วยบิน ด าเนินการส ารวจนิรภัย มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ได้รับทราบปัญหา, ข้อขัดข้อง, 

อุปสรรคในการปฏิบัติงาน, เหตุการณ์อื่นๆ ท่ีอาจจะเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ และเป็น

เคร่ืองมือกระตุ้นเตือนให้เจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องได้เกิดความส านึก เพิ่มความปลอดภัยในการ

ปฏิบัติงาน  

 

การฝึกศึกษาด้านนิรภัยการบิน โดยมีการหมุนเวียนนักบินท่ีปฏิบัติงาน ในพื้นท่ีของหน่วย

บินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 เข้ารับการศึกษาหลักสูตรนายทหารนิรภัยของโรงเรียนการบิน

ทหารบกเป็นประจ าทุกปี  เสริมสร้างจิตส านึกด้านความปลอดภัย ให้เข้าใจระบบงานด้าน

นิรภัยการบิน และน าความรู้ท่ีได้รับน ามาปลูกจิตส านึกให้กับก าลังพลหน่วยบินทหารบก

ยุทธวิธีท่ี 3 เพ่ือให้เข้าใจบทบาทตามต าแหน่งหน้าท่ีและมีจิตส านึกเกี่ยวกับความปลอดภัย 

 

การป้องกันความบกพร่องของนักบินและผู้ก ากับดูแล โดยการฝึกบินด ารงสภาพนักบิน

อย่างต่อเนื่อง เพื่อทบทวนความรู้และศักย์การบินของนักบินภายในหน่วยท้ังในเวลา

กลางวันและกลางคืน ในท่าทางบินปกติและท่าทางบินเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  และการ

ตรวจสอบและจัดมาตรฐานการบินระดับกองทัพบกในทุกวงรอบ 6 เดือน เพื่อให้นักบินมี

ความรู้ความสามารถปฏิบัติการบินได้อย่างปลอดภัย โดยในการตรวจสอบและจัด

มาตรฐานการบินดังกล่าว มีการตรวจสอบความรู้ความสามารถท้ังภาควิชาการและภาค

การบิน และเร่ืองท่ีเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานด้านการบินในภาพรวม 

 

การป้องกันความเสียหายจากสิ่งแปลกปลอมภายนอก โดยการตรวจสอบพื้นท่ีโรงเก็บ

อากาศยาน, ลานจอดอากาศยาน, พื้นท่ีซ่อมบ ารุงอากาศยาน และพื้นท่ีท่ีเกี่ยวข้องกับการ
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ปฏิบัติงานของอากาศยานท้ังหมด โดยก าหนดให้เป็นระเบียบปฏิบัติประจ าของหน่วย      

ในการนี้ หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ด าเนินการตรวจสอบสิ่งแปลกปลอมภายนอกเป็น

ประจ าทุกสัปดาห์ เพื่อเป็นการป้องกันสิ่งแปลกปลอมภายนอก เช่น เศษหิน, เศษหญ้า 

หรือถุงพลาสติก เป็นต้น เป็นมาตรการป้องกันสิ่งแปลกปลอมภายนอก เข้าไปในอากาศ

ยาน อาจเป็นสาเหตุท าให้อากาศยานประสบเหตุวิกฤติได้ 

 

การรายงานเหตุการณ์หรือสิ่งท่ีก่อให้เกิดอันตราย โดยการรายงานสิ่งท่ีอาจจะก่อให้เกิด

อันตรายในการปฏิบัติงานของหน่วย เช่น การตรวจพบท่อทางต่างๆ ของอากาศยาน 

เสื่อมสภาพ หรือ การตรวจพบสุนัขเข้าไปในพื้นท่ีลานจอดอากาศในขณะท่ีก าลังปฏิบัติ

ภารกิจ เป็นต้น โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ก าลังพลภายในหน่วยได้ตระหนักถึงสิ่งต่างๆ       

ท่ีอาจจะก่อให้เกิดอากาศยานประสบเหตุวิกฤติ รวมท้ัง ด าเนินการรวบรวมข้อมูลต่างๆ 

เพ่ือเป็นบทเรียนจากการปฏิบัติงานของหน่วย และน าไปวางแผนก าหนดมาตรการป้องกัน

ในการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยต่อไปในอนาคต 

 

แผนก่อนอากาศยานเกิดอุบัติเหตุ โดยการเตรียมการวางแผนก่อนอากาศยานเกิดอุบัติเหตุ     

มีการก าหนดหน้าท่ีและความรับผิดชอบในแต่ละส่วน , การประสานการปฏิบัติกับ

หน่วยงานทหารท่ีเกี่ยวข้อง รวมท้ัง การประสานการปฏิบัติกับหน่วยงานราชการภายนอก 

เช่น หน่วยงานของกระทรวงมหาดไทย หรือกระทรวงสาธารณสุขในพื้นท่ี เป็นต้น เพ่ือเป็น

การเตรียมการค้นหา, ช่วยเหลือ และกู้ภัยอากาศยานท่ีอาจจะเกิดอากาศยานประสบเหตุ

วิกฤติได้ตลอดเวลา รวมท้ัง เป็นการสร้างความตื่นตัว ความตระหนักรู้ให้กับก าลังพล

ภายในหน่วยได้มีการเตรียมการส าหรับการค้นหา, ช่วยเหลือ และกู้ภัย ตามแผนก่อน

อากาศยานเกิดอุบัติเหตุดังกล่าว 
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การส ารวจนิรภัยการบิน โดยมีหน้าท่ีในการส ารวจเรื่องท่ีเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยใน

การปฏิบัติงาน กล่าวคือ การปฏิบัติการบิน,  การฝึก และความเป็นมาตรฐาน, อุปกรณ์

ด ารงชีพนักบิน, การมองเห็นในเวลากลางคืน, สภาพอากาศและการควบคุมจราจรทาง

อากาศ, ลานจอดอากาศยาน สนามบิน โรงเก็บอากาศยานและการเติมน้ ามันเชื้อเพลิง

อากาศยาน ,นิรภัยการบิน และ การบริหารการส่งก าลัง และซ่อมบ ารุงอากาศยาน        

โดยหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ด าเนินการส ารวจนิรภัยเป็นประจ าทุกเดือน เพื่อพัฒนา 

ปรับปรุง แก้ไข ปัญหาหรือข้อบกพร่องท่ีอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอากาศยานอุบัติเหตุได้ และ

เป็นการเตรียมความพร้อมรับการส ารวจนิรภัยการบินจากกองทัพบก ซึ่งศูนย์การบิน

ทหารบก โดยผู้บัญชาการศูนย์การบินทหารบก รับค าสั่งจากผู้บัญชาการทหารบกให้

ด าเนินการส ารวจนิรภัยการบินดังกล่าว 

 

การประชุมนิรภัยประจ าเดือน โดยหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 น าข้อมูล ข่าวสาร และ

เรื่องท่ี เกี่ยวข้องกับกิจการด้านการบิน ในท่ีประชุมนิรภัยการบินของกองทัพบก            

มาด าเนินการประชุมนิรภัยประจ าเดือนของหน่วย เพื่อถ่ายทอดนโยบาย ค าสั่ง ค าชี้แจง

และค าแนะน าของผู้บัญชาการศูนย์การบินทหารบก ให้กับนักบินและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้อง

ได้รับทราบข้อมูล เป็นการสร้างความตระหนักรู้ให้กับก าลังพลของหน่วยได้ค านึงถึงความ

ปลอดภัยในการปฏิบัติภารกิจบินของหน่วย 

 

การมอบรางวัลนิรภัย ให้กับหน่วยบินท่ีมีมาตรการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุได้เป็น

รูปธรรม รวมท้ัง ไม่มีอากาศยานเกิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณดังกล่าว เพื่อให้ก าลังพล 

และเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องกับกิจการด้านการบินของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 มีขวัญ

และก าลังใจในการปฏิบัติงาน รวมท้ัง เป็นการกระตุ้นเตือนให้ด ารงความต่อเนื่องในการ

ปฏิบัติตามมาตรฐานและมาตรการด้านความปลอดภัยของหน่วย 
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การศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุของหน่วยบิน

ทหารบกยุทธวิธีที่ 3  

 

โดยการศึกษาจากสาเหตุท่ีท าให้อากาศยานเกิดอุบัติเหตุจากปัจจัยท้ัง 3 ด้าน โดยมีข้อมูล

ในการศึกษาจากหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ดังนี้.- 

 

การศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบด้านบุคคล หรือ Man (Human Factor ) 

จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางการบินในอดีตท่ีผ่านมา ปัจจัยท่ีมาจากคนหรือตัวนักบิน     

เป็นปัจจัยท่ีมีความส าคัญอันดับต้นๆ ในการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุและการป้องกัน

อากาศยานอุบัติเหตุ โดยผู้บังคับบัญชาของศูนย์การบินทหารบก และกองนิรภัยการบิน

ศูนย์การบินทหารบก ได้พยายามหาแนวทางในการป้องกันอุบัติเหตุ ซึ่งมีหลายแนวทางท่ี

น ามาใช้  แต่แนวทางในการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ หรือ นักบิน ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญ

ประการหนึ่งในกระบวนการเกิดอุบัติ เหตุยัง ไม่มีแนวทางการปฏิบัติ ท่ีชัดเจน ไม่มี

กระบวนการในการพัฒนาสมรรถนะ การปฏิบัติการบินด้วยความปลอดภัยอย่างเป็น

รูปธรรม และยังขาดการบูรณาการ  เพื่อน าไปสู่การพัฒนาทรัพยากรนักบินในสังกัดหน่วย

บินทหารบกยุทธวิธีท่ี  3 กองทัพภาคท่ี 3 อย่างยั่งยืน  ท้ังนี้  ในการคัดเลือกนักบิน,          

ช่างประจ าอากาศยาน และเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องกับการบิน เพื่อปฏิบัติงานในพื้นท่ีกองทัพ

ภาคท่ี 3 นั้น ศูนย์การบินทหารบก ได้คัดเลือก นักบิน, ช่างประจ าอากาศยานและ

เจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องกับการบิน ตามความรู้ความสามารถ และมีความเหมาะสมกับการ

ปฏิบัติงานกับอากาศยานเฉพาะแบบนั้นๆ แต่อย่างไรก็ตาม เจ้าหน้าท่ีดังกล่าว ย่อมมีความ

บกพร่องเฉพาะบุคคล อาจจะเป็นสาเหตุให้เกิดอากาศยานประสบเหตุวิกฤติได้ตลอดเวลา 

ดังเป็นท่ีประจักษ์ในการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุใหญ่ ในห้วงท่ีผ่านมา 
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การศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบเครื่องจักร หรือ Machine (Material Factor) 

การศึกษาปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับเครื่องจักร เป็นองค์ประกอบล าดับต่อมาจากปัจจัยบุคคล 

ถ้าบุคคลไม่มีข้อบกพร่องใดๆ นั้น อากาศยาน, ส่วนประกอบและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีประกอบ

กันเป็นรูปร่างอากาศยาน หากไม่ได้การปรนนิบัติบ ารุงและการซ่อมบ ารุงท่ีมีความเหมาะ

เหมาะสม อาจเป็นสาเหตุให้เกิดอากาศยานอุบัติเหตุได้ ในการนี้ หน่วยบินทหารบกยุทธวิธี

ท่ี 3 ได้ด าเนินการปรนนิบัติบ ารุงอากาศยาน ตามคู่มือของอากาศยานเฉพาะแบบ          

ให้ เป็นไปตามวงรอบท่ีก าหนด กล่าวคือ การซ่อมบ ารุงอากาศยานตามระยะเวลา          

แต่อย่างไรก็ตาม ในการปฏิบัติงานท่ีเกี่ยวข้องกับอากาศยานนั้น อาจจะมีปัญหาข้อขัดข้อง

ของอากาศยาน ท่ีเกิดขึ้นโดยไม่คาดคิดและไม่เป็นไปตามแผนงานการซ่อมบ ารุงอากาศ

ยานของหน่วย เช่น อาจจะเกิดปัญหาข้อขัดข้องกับอากาศยานในระหว่างการปฏิบัติ

ภารกิจ ดังนั้น หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ต้องด าเนินการซ่อมบ ารุงไม่ตามระยะเวลา 

ในการแก้ไขปัญหาข้อขัดข้องนั้น เช่น การเสื่อมสภาพของโครงสร้างอากาศยานท่ีมีการใช้

งานมาอย่างยาวนาน หรือช ารุด เสื่อมสภาพของชิ้นส่วนต่างๆของอากาศยานก่อนท่ีจะครบ

ก าหนดการซ่อมบ ารุง เพ่ือให้อากาศยานมีความพร้อม สามารถรองรับภารกิจของกองทัพ

ภาคท่ี 3 และหน่วยเหนือ ต่อไป  

 

การศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบสภาพแวดล้อม หรือ media (Environment Factor ) 

เป็นการศึกษาสภาพภูมิประเทศ สภาพอากาศโดยท่ัวไป เมฆ หมอก ลม ฝน อุณหภูมิ 

ความชื้น ทัศนวิสัย พื้นท่ีปฏิบัติการ รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการบิน ตลอดจน

การบริหารจัดการด้านการบินท่ีส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติงานด้านการบิน โดยมีประเด็น

ท่ีส าคัญ คือ การศึกษาสภาพภูมิประเทศ และสภาพภูมิอากาศ โดยในการปฏิบัติงานของ

หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 เพื่อรองรับภารกิจของกองทัพภาคท่ี 3 ในพื้นท่ีภาคเหนือ
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นั้น สภาพภูมิประเทศโดยท่ัวไปเป็นเทือกเขาสูง ทอดตัวยาวทางด้านทิศตะวันตก จากทิศ

เหนือสู่ทิศใต้ โดยมีแนวเทือกเขาท่ีส าคัญ คือ ทิวเขาแดนลาว เป็นทิวเขาต่อเนื่องมาจาก

เทือกเขาสูงทางตอนใต้ของจีน เป็นแนวกั้นพรมแดนระหว่างประเทศไทยกับพม่าในเขต

จังหวัดเชียงใหม่ , ทิวเขาถนนธงชัย อยู่ทางตะวันตกของภาคเหนือ แบ่งออกเป็น 3 แนว

เรียงซ้อนกันจากตะวันตกไปตะวันออก, ทิวเขาผีปันน้ า, ทิวเขาหลวงพระบาง เป็น

พรมแดนระหว่างไทยกับลาว ในเขตจังหวัดน่าน จากการท่ีพื้นท่ีรับผิดชอบของหน่วยบิน

ทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 อยู่ในพื้นท่ีภาคเหนือ มีเทือกเขาสูงสลับซับซ้อน ในการปฏิบัติงาน

ของนักบิน ช่างประจ าอากาศยานและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องด้านการบิน ต้องมีการวางแผน

เส้นทางบิน การตรวจสอบสภาพภูมิประเทศ สภาพภูมิอากาศ พ้ืนท่ีรับขึ้น พ้ืนท่ีส่งลง และ

ข้อมูลอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องด้วยความละเอียดรอบคอบ และใช้ประสบการณ์จากผู้ท่ีมีความรู้ มี

ความช านาญ ในการปฏิบัติงานในพื้นท่ีดังกล่าวให้มีความปลอดภัยสูงสุด 

 

ด้านการบริหารจัดการด้านการบิน ในภาพรวมนั้น ศูนย์การบินทหารบก ซึ่งเป็นหน่วยสาย

วิทยาการด้านการบิน รับผิดชอบในการก ากับดูแลกิจการด้านการบินท้ังปวง รวมท้ังการ

ก ากับดูแล หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ท่ีเป็นหน่วยบินในสนาม มีการจัดก าลังพลและ

ยุทโธปกรณ์จากศูนย์การบินทหาร ดังนี้ กองพันบินท่ี1, กองพันบินท่ี 21, กองพันบินท่ี 41

และ โรงเรียนการบินทหารบก ในการเตรียมการก าลังพลและยุทโธปกรณ์ ให้มีความพร้อม

ส าหรับรองภารกิจของหน่วยในพื้นท่ีกองทัพภาคท่ี 3 นั้น ศูนย์การบินทหารบกได้พิจารณา

กลั่นกรองนักบินและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องด้านการบิน โดยการคัดเลือกผู้ ท่ีมีความรู้

ความสามารถในการปฏิบัติงานในพื้นท่ีกองทัพภาคท่ี 3 ให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด 

รวมท้ัง ศูนย์การบินทหารบกได้ก ากับดูแลกิจการด้านการบินในภาพรวมของกองทัพบก    

ให้มีการบริหารจัดการด้านการบินให้มีความปลอดภัยและเป็นไปตามท่ีกองทัพบกต้องการ 
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เสนอแนวทางในการก าหนดมาตรการการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุให้กับก าลังพล

ของ หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีที่ 3   

 

โดยศูนย์การบินทหารบกได้มีการก าหนดคุณลักษณะท่ีพึงประสงค์ของนักบินทหารบกและ

เจ้าหน้าท่ีการบิน ไว้ส าหรับเป็นมาตรฐานของนักบินทหารบก 8 ประการของศูนย์การบิน

ทหารบก ดังนี้.- 9 

 

ความมีวินัย คือ ทหารต้องเคารพเชื่อฟังผู้บังคับบัญชา ปฏิบัติตามกฎ,ระเบียบ และ 
ระเบียบปฏิบัติประจ าของหน่วยของหน่วย ในด้านการบินต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบและ
ค าสั่งทหาร,นิรภัยการบิน,ระเบียบกองทัพบกท่ีเกี่ยวข้องกับการบิน,กฎการบินสากล
, Aeronautical Information Publication (AIP) THAILAND , Notice To 
Airman(NOTAM), แจ้งความวิทยาการ และกฎการบินต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
 
ด้ านค วามป ลอดภั ย  คื อ  ต้ อ งมี จิ ต ส านึ ก ด้ าน ความป ลอดภั ย  (Safety mind)               
การด าเนินการในแต่ละภารกิจ ให้นักบิน, ช่างประจ าอากาศยาน และเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้อง 
ค านึ งถึ งความปลอดภั ยก่อน เสมอ อาทิ เช่น  ขับรถยนต์ต้ องคาดเข็มขัดนิ รภั ย                
ขับรถจักรยานยนต์ต้องสวมหมวกป้องกันศีรษะ ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับอากาศยานนั้น ให้ท า
การตรวจสอบอากาศยานก่อนและหลังบินอย่างละเอียด รอบคอบ และวางแผนการบินอย่าง
เป็นระบบ 
 
ด้านความรอบคอบ คือ นักบินท่ีดีต้องมีความรอบคอบเป็นนิสัย โดยเฉพาะการตรวจ
อากาศยานในทุกขั้นตอนการบิน ท้ังก่อนบิน ระหว่างบิน และหลังบิน การวางแผนการบิน
อย่างละเอียดรอบคอบ ประกอบด้วยแผนหลัก แผนรอง และแผนฉุกเฉิน และปฏิบัติการ
บินตามแผน รวมท้ังขณะท าการบินต้อง LOOK AROUND AND CROSS CHECK 
 
มีลักษณะนิสัย ชอบ CHECKLIST คือนักบินท่ีดีต้องใช้ CHECKLIST เสมอ ตั้งแต่ขั้นตอน
การเตรียมบิน การตรวจอากาศยาน ก่อนและหลังท าการบิน CHECKLIST ช่วยป้องกัน



14 
 

ความผิดพลาดและการหลงลืม ดังนั้นขณะท าการบินต้องมี  CHECKLIST อยู่ข้างตัวพร้อม
ใช้งานเสมอ การปฏิบัติตาม EMERGENCY PROCEDURE ต้องใช้ CHECKLIST โดยนักบิน
ท่ีไม่ได้ท าการบินหรือจับคันบังคับต้องน า CHECKLIST มาชี้แจงขั้นตอนการปฏิบัติให้
นักบินท่ีท าการบินปฏิบัติตาม 
 
ด้านการพินิจสภาพแวดล้อม คือ พิจารณาสภาพอากาศ,สภาพภูมิประเทศ และข่าวสาร
ต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติภารกิจบิน ได้แก่ ข่าวสภาพอากาศตามเส้นทางบิน สภาพ
พื้นท่ีปฏิบัติการ (PZ,LZ และ สิ่งกีดขวาง) ส่วนในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนใต้ และพื้นท่ีท่ีมีภัย
คุกคาม ต้องเพิ่มการวิเคราะห์สถานการณ์ฝ่ายตรงข้าม และการประเมินค่าภัยคุกคามต่อ
อากาศยานด้วย 
 
มีความพร้อมกายใจ คือ สุขภาพร่างกายและจิตใจต้องพร้อมปฏิบัติภารกิจบินเสมอ 
โดยเฉพาะการบินในเวลากลางคืนหรือใช้กล้อง NVG ต้องได้รับการพักผ่อนอย่างเพียงพอ 
 ใฝ่วิชาการ คือ หมั่นศึกษาหาความรู้เพิ่มเติมในทุกโอกาสไม่เฉพาะด้านการบินอย่างเดียว       
เร่ืองอื่นๆ ก็ต้องให้ความสนใจ เพ่ือความก้าวหน้าของตนเองและหน่วยงาน การตรวจสอบ
และจัดมาตรฐานการบินภาควิชาการ ถือเป็นการกระตุ้นให้นักบินต้องเป็นผู้ใฝ่รู้และใฝ่
ศึกษาวิชาการ 
 
มาตรฐานท่าบิน คือ นักบินท่ีดีจะต้องท าการบินด้วยท่าบินมาตรฐานเท่านั้น การบินด้วย
ท่าทางท่ีส่อให้เกิดอันตรายหรือมีความเช่ือมั่นต่อตนเอง (EGO) สูงจะต้องไม่เกิดขึ้น นักบิน
ท่ีดีต้องท าการบินตามหลักการ และอยู่ภายใต้ข้อจ ากัดของอากาศยานแต่ละแบบ นักบินท่ี
ดีต้องมีการฝึกทบทวนท่าทางบินท่ีเป็นมาตรฐาน  อยู่เสมอในทุกโอกาส โดยเฉพาะใน
ระหว่างปฏิบัติภารกิจบินต้องกระตุ้นเตือน ใหน้ักบินทบทวนท่าบินมาตรฐานอยู่เสมอ 
 
การก าหนดคุณลักษณะท่ีพึงประสงค์ของนักบินและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องดังกล่าวนั้น 
เพ่ือให้เกิดความเป็นมาตรฐานของนักบินทหารบกและเจ้าหน้าท่ีการบินทหารบก เป็นผู้ท่ีมี
ความรู้ความสามารถ มีวินัยในการปฏิบัติการทางทหาร สามารถปฏิบัติภารกิจได้อย่าง
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ปลอดภัย มีความรอบคอบ มีการตรวจสอบสภาพอากาศ การวางแผนก่อนปฏิบัติภารกิจ 
รวมท้ัง การปฏิบัติตามคู่มือของอากาศยานเฉพาะแบบได้อย่างปลอดภัย 
 
 
เสนอแนวทางในการก าหนดมาตรการการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ ให้กับปัจจัยที่

ส่งผลกระทบเครื่องจักร หรือ Machine (Material Factor) หน่วยบินทหารบก

ยุทธวิธีที่ 3   

 
การก าหนดแนวทางในการแก้ไขจากปัญหาข้อขัดข้องด้านอากาศยาน โดยกรมการขนส่ง
ทหารบก เป็นกรมฝ่ายยุทธบริการท่ีรับผิดชอบสิ่งอุปกรณ์สายอากาศยาน การด าเนินการ
ในการซ่อมบ ารุงอากาศยาน กองทัพบกได้อนุมัติงบประมาณส าหรับซ่อมบ ารุงอากาศยาน
ประจ าปี เพื่อให้อากาศยานสามารถด ารงสถานภาพ ให้สามารถรองรับภารกิจของ
กองทัพบกได้ แต่อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันอากาศยานของศูนย์การบินทหาร มีจ านวนท้ังสิ้น 
17 แบบ การซ่อมบ ารุงอากาศยานให้มีความพร้อมส าหรับรองรับภารกิจต่างๆ นั้นอาจไม่
ครอบคลุมอากาศยานในทุกๆ เครื่อง เนื่องจากมีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ท้ังนี้ ศูนย์การ
บินทหารบก ได้ก าหนดระเบียบปฏิบัติประจ าให้หน่วยต่างๆในศูนย์การบินทหารบก และ
หน่วยท่ีศูนย์การบินทหารบกจัดออกปฏิบัติราชการสนาม ได้มีการตรวจอากาศยาน
ประจ าวัน การตรวจพิเศษ รวมท้ังการปรนนิบัติบ ารุงอากาศยาน การซ่อมบ ารุงอากาศยาน
ตามระยะเวลา และการซ่อมบ ารุงอากาศยานไม่ตามระยะเวลา เพื่อให้หน่วยบินภายใน
ศูนย์การบินทหารบก และหน่วยบินท่ีศูนย์การบินทหารบก จัดออกปฏิบัติราชการสนามมี
อากาศยานท่ีมีความพร้อม และมีความปลอดภัยจากการปฏิบัติภารกิจบิน ในการนี้ หน่วย
บินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ได้ปฏิบัติตามมาตรฐานการซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีกรมการขนส่ง
ทหารบกและศูนย์การบินทหารบก ได้ด าเนินการซ่อมบ ารุงอากาศยานให้มีความพร้อม
ส าหรับรองรับภารกิจของหน่วยเหนือได้อย่างปลอดภัย 
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เสนอแนวทางในการก าหนดมาตรการการป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุให้กับปัจจัยที่

ส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม หรือ media (environment factor ) หน่วยบิน

ทหารบกยุทธวิธีที่ 3   

 

การเสนอแนวทางในการแก้ไขปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับสภาพแวดล้อม ซึ่งเป็นปัจจัยท่ีเกี่ยวข้อง

กับสภาพอากาศโดยท่ัวไป เมฆ หมอก ลม ฝน อุณหภูมิ ความชื้น ทัศนวิสัย พื้นท่ี

ปฏิบัติการ รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการบิน ตลอดจนการบริหารจัดการด้านการ

บินนั้น ในการด าเนินการท่ีเกี่ยวข้องกับแก้ไขปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับสภาพแวดล้อมของหน่วย

บินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 เป็นสิ่งท่ีค านึงถึงเป็นอย่างยิ่ง เนื่องจากพื้นท่ีรับผิดชอบของหน่วย

ทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 อยู่ในพื้นท่ีภาคเหนือดังท่ีได้กล่าวมาแล้วว่า นอกจากนี้ การวางแผน

ก่อนบินเป็นสิ่งท่ีจ าเป็นและได้รับการเน้นย้ าจากผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั้น เพื่อให้การ

ปฏิบัติงานเป็นไปด้วยความปลอดภัย โดยเฉพาะการวางแผนตามเส้นทางบินตามภารกิจท่ี

ได้รับมอบ เพื่อศึกษาข้อมูล สภาพภูมิประเทศ สภาพภูมิอากาศ พื้นท่ีรับขึ้น พื้นท่ีส่งลง 

องค์ประกอบในด้านอื่นๆ ท่ีไม่ได้กล่าวถึงของภารกิจท่ีได้รับมอบ โดยอยู่บนพื้นฐาน

แนวความคิดเพื่อให้การปฏิบัติงานเป็นไปด้วยความปลอดภัย แต่ในการปฏิบัติงานเพื่อ

ตอบสนองภารกิจของกองทัพภาคท่ี 3 นั้น ในบางภารกิจท่ีได้รับมอบ มีการปฏิบัติงาน

ร่วมกับอากาศยานจากหน่วยงานอื่นๆ และมีจ านวนอากาศยานในแต่ละภารกิจมากกว่า 1 

เครื่อง หรือมีการปฏิบัติงานร่วมกับอากาศยานท่ีมาจากต่างพื้นท่ี ในการปฏิบัติภารกิจ

เช่นนี้ อาจเป็นสาเหตุให้เกิดอากาศยานอุบัติเหตุในพื้นท่ีหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ได้ 

แนวทางการแก้ไขปัญหาในการปฏิบัติงานดังกล่าว เพื่อให้การปฏิบัติงานเป็นไปด้วยความ

เรียบร้อยและมีความปลอดภัย โดยให้หน่วยงานต่างๆ ปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติประจ า

ของศูนย์การบินทหารบก และหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ให้มีการบรรยายสรุปก่อนบิน 

และหลังบิน เพื่อเป็นการซักซ้อม และทบทวนความเข้าใจในการปฏิบัติงานให้เป็นแนวทาง

เดียวกันและได้รับความปลอดภัยสูงสุด ดังนั้น สิ่งท่ีส าคัญและมีบทบาทต่อการก าหนด
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นโยบายการปฏิบัติงานของหน่วยบิน และหน่วยทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 คือ การก ากับดูแล

ของผู้บังคับบัญชาท่ีมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบโดยตรง ท้ังจากทางผู้บังคับบัญชาของ

หน่วยบินและผู้บั งคับบัญชาของหน่วยภาคพื้น โดยการก าหนดนโยบาย ก าหนด

เจตนารมณ์ ให้แนวทางในการปฏิบัติงานและก ากับดู ให้เกิดความปลอดภัย ในส่วนของ

หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 นั้น ได้ก าหนดให้มีจัดหน่วยตามสายการบังคับบัญชาเพื่อ

รองรับภารกิจของกองทัพภาคท่ี 3 โดยการจัดให้มีฝ่ายอ านวยการ เพื่อให้ข้อเสนอแนะ

ผู้บังคับบัญชา ในการประมาณการภารกิจท่ีได้รับมอบ เสนอหนทางปฏิบัติ ให้ผู้บังคับ

หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 เป็นผู้ตกลงใจในการอนุมัติให้ปฏิบัติภารกิจบินต่างๆ ต่อไป 

 

 

 

ข้อเสนอแนะและสรุปผลการวิจัย 

 

ศูนย์การบินทหารบกในฐานะหน่วยสายวิทยาการด้านบิน ซึ่งปกครองบังคับบัญชาหน่วย

บินทางยุทธวิธีหน่วยเดียวของกองทัพบก คือ กรมบิน นั้น ภารกิจของหน่วยในปัจจุบัน มี

หน้าท่ีความรับผิดชอบในการเตรียมก าลังให้มีความพร้อมรบอยู่เสมอ และการใช้ก าลัง

เผชิญต่อภัยคุกคามด้านความมั่นคงในรูปแบบต่าง จากภารกิจดังกล่าว ศูนย์การบิน

ทหารบกได้รับมอบภารกิจจากกองทัพบก ให้จัดก าลังพลและยุทโธปกรณ์ปฏิบัติภารกิจ

ตามแผนงานป้องกันชายแดน แผนเผชิญเหตุและแผนป้องกันประเทศ ในการนี้ หน่วยบิน

ทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ซึ่งเป็นหน่วยบินทางยุทธวิธีท่ีจัดจากศูนย์การบินทหารบก ได้รับ

ภารกิจหลักในการสนับสนุนกองทัพภาคท่ี 3 เพ่ือปฏิบัติงานตามท่ีได้รับการแบ่งมอบ ได้มี

การเตรียมการด้านก าลังและยุทโธปกรณ์จากในท่ีตั้งปกติ เพ่ือให้มีก าลังพลท่ีมีความพร้อม 

และยุทโธปกรณ์ ท่ีมีเหมาะสมสามารถปฏิบัติงานได้ตามเจตนารมณ์แม่ทัพภาคท่ี 3 

ต้องการ ในการนี้ หน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 ได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันอากาศ
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ยานอุบัติเหตุ มีการก ากับดูแลจากศูนย์การบินทหารบกในฐานะหน่วยสายวิทยาการด้าน

การบิน ในการด าเนินการก ากับดูแลทางด้านนิรภัยการบิน, การประชุมประจ าเดือน,     

การตรวจสอบและจัดมาตรฐานการบิน, การซักซ้อมแผนก่อนอากาศยานเกิดอุบัติเหตุ, 

การบรรยายสรุปภารกิจก่อนบินและหลังบิน รวมท้ัง การจัดสรรงบประมาณในการ

ด าเนินการด้านความปลอดภัยต่างๆ และด้านอื่นๆที่เกี่ยวข้อง ในการนี้ หน่วยบินทหารบก

ยุทธวิธีท่ี 3 ได้น านโยบายต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง มาก าหนดเป็นนโยบายท่ีสอดคล้องกับภารกิจ

ของหน่วยและสามารถด าเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรม ดังนั้น ในการป้องกันอากาศยาน

อุบัติเหตุของหน่วยบินทหารบกยุทธวิธีท่ี 3 สามารถด าเนินการไดโ้ดยการก ากับดูแลนักบิน, 

ช่างประจ าอากาศยาน และเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้อง ให้ปฏิบัติตามระเบียบต่างๆของศูนย์การ

บินทหารบกและหน่วยบินทหารบกทางยุทธวิธีท่ี 3 ท่ีได้ก าหนดไว้ รวมท้ัง การก ากับดูแล

และการด าเนินการด้านต่างๆท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อให้มีความพร้อม มีความปลอดภัย สามารถ

รองรับภารกิจท่ีกองทัพภาคท่ี 3 มอบหมายได้อย่างปลอดภัย 


