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ค าส าคัญ         การซ่อมบ ารุง    OPEN – END 

ชั้นความลับ     ไม่มีชั้นความลับ 

 ตาม วิสัยทัศน์ของ กองทัพบก ท่ีว่า   “ มีศักยภาพ  ทันสมัย  เป็นท่ีเชื่อมั่นของประชาชน 
เป็นท่ีหนึ่งในกองทัพบกชั้นน า ของภูมิภาค ”และแผนพัฒนากองทัพบก (5ปี) ตั้งแต่ปี 2560 ถึง
2564 
ในส่วนท่ี 4 แนวทางในการพัฒนา กองทัพบก ท่ีมุ่งเน้นในเร่ือง โครงสร้างก าลัง ความพร้อมรบ 
ความต่อเนื่องในการรบ และความทันสมัย  ยานพาหนะ ถือได้ว่าเป็นยุทโธปกรณ์ท่ีมีความส าคัญ 
ในการปฏิบัติการของหน่วยทหาร ท้ังในยามปกติ และยามสงคราม ท่ีจะต้องน ามาใช้ใน การขนส่ง
ก าลังพล การเคลื่อนย้ายยุทโธปกรณ์ ท้ังในรูปแบบของการบรรทุก และการลากจูง  ท้ังทางยุทธวิธี 
และทางธุรการ การส่งก าลังบ ารุง ถือเป็นงานสาขาหนึ่งของ การช่วยรบ เป็นการวางแผนคู่ขนาน
ไปกับการยุทธ์ เพื่อให้บรรลุภารกิจ ตามท่ีได้รับมอบหมาย  ซึ่งการซ่อมบ ารุง เป็นกิ่งงานหนึ่ง ของ
การส่งก าลังบ ารุง ท่ีจะสร้าง ให้เกิดความพร้อมรบ ของ อาวุธ ยุทโธปกรณ์ หมายรวมถึง 
ยานพาหนะ ท่ีใช้ในการปฏิบัติการ การซ่อมบ ารุง เป็น การกระท าใดๆ ท่ีมุ่งหมายเพื่อรักษา
ยุทโธปกรณ์ต่างๆ  ให้อยู่ในสภาพท่ีใช้การได้ หรือกลับมาอยู่ในสภาพท่ีใช้การได้  หรือเป็นการ
ตรวจสภาพ การทดสอบ การบริการ การซ่อมแก้ การซ่อมใหญ่ การซ่อมสร้าง การดัดแปลง และ
การซ่อมคืนสภาพ   ระบบ OPEN – END ถือได้ว่า  เป็น การซ่อมบ ารุง ประเภทหนึ่งท่ี กองทัพบก 
ได้เลือกมาใชง้าน เพื่อเสริมสร้างความพร้อมรบด้านยุทโธปกรณ์ให้กับกองทัพ พร้อมท่ีจะเผชิญกับ
ภัยคุกคามท่ีเกิดขึ้นกับประเทศไทย ในทุกรูปแบบ 
 จากการศึกษาข้อมูล พบว่า ปัจจุบัน กองทัพบก ได้จัดหา  รถยนต์บรรทุก ขนาด  2 1/2  
ตัน อีซูซุ FTS  เข้ามาประจ าการ จ านวน 3,000กว่าคัน โดยเข้ามาประจ าการ ตั้งแต่ ปี 2551 
กองทัพบก ได้ปรับเปลี่ยน การซ่อมบ ารุง จาก หน่วยใช้ หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุน
ท่ัวไป และหน่วยระดับคลัง มาใช้ แบบ OPEN – END ซึ่งเป็นการซ่อมบ ารุง โดย บริษัทเอกชน ท่ีมี
ขีดความสามารถในการซ่อมบ ารุง ท าให้ยุทโธปกรณ์ท่ีช ารุด กลับมาใช้งานได้ ในระยะเวลาท่ี



ก าหนด แต่สิ่งหนึ่งท่ีตามมา หลังจากท่ียานพาหนะ มีอายุการใช้งานท่ีมากขึ้น  งบประมาณ ที่ใช้ใน
การซ่อมบ ารุง ไม่ว่าจะเป็น การปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ หรือซ่อมบ ารุงการช ารุดจากการใช้งาน 
ต้องใช้งบประมาณสูงขึ้นตามล าดับ การด าเนินการซ่อมบ ารุง โดยใช้การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – 
END ร่วมกับ การใช้การซ่อมบ ารุง โดยใช้ช่างซ่อมของหน่วย ที่มีบรรจุอยู่ในอัตราของหน่วย ในแต่
ละระดับของการซ่อมบ ารุง จะช่วยให้การซ่อมบ ารุง มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น รวมท้ัง ประหยัด
งบประมาณ ให้กับ กองทัพบก ได้เป็นจ านวนมาก อย่างแน่นอน 
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According to the vision of the Army Thai Royal, which states "Capable, 
Modern, Reliable and One of the Leading Armies in the Region", and to the Part 4 
of the 5-year army development plan (2017-2021) which focuses on structure, 
capacity, readiness to combat, continuity in combat and modernization, vehicles 
are regarded as an important weapon in the operation of military units both in 
normal and war time. The vehicles are used to transport troops and to move 
equipment which can be found in the methods of loading and towing, both 
tactical and administrative. Logistics is thus considered as a branch that assists 
combat, and its plan is parallel to that of war in order to achieve the assigned 
mission. Thus, maintenance is a subdivision of the delivery of supplies that 
enables the readiness of the armament and equipment. These include vehicles 
that are used in operations. Maintenance is an act intended to preserve the 
equipment in a working condition, to repair malfunctioning ones or to check the 
condition, to test, to provide services, to provide different types of repair and to 
modify. The OPEN-END method or system is considered a type of maintenance 
that the Army has chosen to use in order to strengthen military readiness for the 
army and to prepare Thailand to face potential threats in all forms. 



Evidence has found that the Army Thai Royal has now provided more than 
3,000 Isuzu FTS, 2.5 ton trucks to be on service. Since 2008, the Army has 
improved the maintenance in the military unit, the direct support unit, the general 
support unit and the warehouse level unit to employ the OPEN-END method. This 
OPEN-END is operated by a private company and has great capability in 
maintenance that enables malfunctioning equipment to be repaired within a given 
timeframe. Nonetheless, the consequence of having longer-lifetime vehicles is that 
they also require higher budget on maintenance, whether on traversing 
maintenance or maintenance from operations. The maintenance process using the 
OPEN-END method together with the traditional maintenance that uses repair 
technicians that are employed in the unit in each level of maintenance will 
enhance its efficiency. More importantly, this process is cost effective as it will 
reduce the budget for the Army Thai Royal. 
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  การวิจัยเรื่อง การน าวิธีการซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 
1/2  ตัน อีซูซุ FTS  มาใช้ใน กองทัพบก ฉบับนี้ส าเร็จลงได้ ด้วยความกรุณาจากทีมงาน คณาจารย์ 
วทบ. เพื่อนร่วมงาน ท่ีช่วยในการให้ค าปรึกษา ในการรวบรวมข้อมูลเป็นอย่างดี 
  ขอขอบพระคุณ พันเอกหญิง กนิษฐา  ฐิติวัฒนา  กรุณาเป็นอาจารย์ท่ีปรึกษา 
กรุณาให้ค าแนะน าและแนวทางในการท างานวิจัยในครั้งนี้ 
  ผู้วิจัยขอขอบพระคุณ พันเอก ณัฐพร   ขวัญแย้ม  ผู้ทรงคุณวุฒิที่ปรึกษา ในการท า
วิจัยในคร้ังนี้ ท่ีได้ให้ความช่วยเหลือการท าวิจัยฉบับนี้ให้เสร็จสมบูรณ์เป็นอย่างดี 
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การน าวิธีการซ่อมบ ารุง  แบบ OPEN – END 
รถยนต์บรรทุกขนาด 2 1/2 ตัน อีซูซุ FTS มาใช้ใน กองทัพบก 

กองทัพบก ได้จัดหารถยนต์บรรทุก ขนาด  2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  เข้ามาประจ าการ จ านวน 3,232 คัน 
โดยเข้ามาประจ าการ ตั้งแต่ ปี 2551 ถึง ปัจจุบัน กองทัพบก ได้ปรับเปลี่ยนการซ่อมบ ารุง จากหน่วยใช้  
หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุนท่ัวไป และหน่วยระดับคลัง มาใช้การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – 
END ซึ่งเป็นการซ่อมบ ารุง โดย บริษัทเอกชน ท่ีมีขีดความสามารถในการซ่อมบ ารุง ท าให้ยุทโธปกรณ์ท่ี
ช ารุด กลับมาใช้งานได้ในระยะเวลาท่ีก าหนด ผลกระทบท่ีตามมาหลังจากท่ียานพาหนะมีอายุการใช้งาน
ท่ีมากขึ้น  งบประมาณท่ีใช้ในการซ่อมบ ารุงไม่ว่าจะเป็น     การปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบหรือซ่อมบ ารุง
การช ารุดจากการใช้งาน ต้องใช้งบประมาณสูงขึ้นตามล าดับ ในฐานะท่ีรับผิดชอบ การดูแลยุทโธปกรณ์ 
สายสรรพาวุธ ให้พร้อมใช้งานและประหยัดงบประมาณให้กับ กองทัพบก     จึงขอเป็นส่วนหนึ่งในการ
ด าเนินการเรื่องดังกล่าว ให้เกิดประโยชน์สูงสุดกับกองทัพบกต่อไป   การซ่อมบ ารุง เป็นการปฏิบัติการ
ทางทหาร เป็นงานย่อยงานหนึ่งของ การส่งก าลังบ ารุง ซึ่งในการปฏิบัติงานจะต้องด าเนินการ ให้เป็นไป
ตามหลักการ ระเบียบและค าสั่ง ของกองทัพบกท่ีเกี่ยวข้องจึงขอน าเสนอ ขอบเขตของงานในการส่ง
ก าลังบ ารุงโดยท่ัวไปของกองทัพบก เพื่อให้ทราบกรอบแนวคิดในการส่งก าลังบ ารุงของกองทัพบกและ 
แนวคิดในการซ่อมบ ารุงของกองทัพบกด้วย 

ความรับผิดชอบ ของ กรมสรรพาวุธทหารบก 1 ในการสนับสนุนทางการส่งก าลังบ ารุงแก่หน่วยต่างๆ  
1. การส่งก าลังสิ่งอุปกรณ์ประเภท 2 และ 4 สนับสนุนท่ัวไป ใหแ้ก่ กองบัญชาการช่วยรบ  สนับสนุน
โดยตรงแก่หน่วยขึ้นตรงและหน่วยของกองทัพบก ( หน่วยนอกกองทัพภาค) ท่ีมีท่ีตั้งปกติถาวรอยู่ในพื้นท่ี 
กองทัพภาคท่ี 1  
2. การซ่อมบ ารุงส่ิงอุปกรณ์ประเภท 2 และ 4 รับผิดชอบทางเทคนิคทั้งปวง และการซ่อมบ ารุงสิ่ง
อุปกรณ์สายสรรพาวุธ ระดับคลัง  สนับสนุนท่ัวไปให้แก่กองบัญชาการช่วยรบ สนับสนุนท่ัวไปหรือ
โดยตรงแก่หน่วยขึ้นตรงและหน่วยของกองทัพบก(หน่วยนอกกองทัพภาค) ท่ีตั้งปกติถาวรอยู่ในพื้นท่ี 
กองทัพภาคท่ี 1 สนับสนุนโดยตรงใหแ้ก่หน่วยต่างๆ ของ กองทัพบก ด้วยการจัดชุดซ่อมเคลื่อนท่ีเป็น
วงรอบประจ าปี หรือตามความเหมาะสมกับความจ าเป็น และงบประมาณท่ีได้รับ สนับสนุนการซ่อม
บ ารุงท่ีจ าเป็น หรือเมื่อได้รับการร้องขอใหแ้ก่ หน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไปหรือหน่วยซ่อมบ ารุง
สนับสนุนโดยตรง 
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ความรับผิดชอบ ของ กองบัญชาการช่วยรบ 2 ในการสนับสนุนทางการส่งก าลังบ ารุงแก่หน่วยต่างๆ 
1. ความรับผิดชอบโดยท่ัวไป สนับสนุนการส่งก าลังบ ารุงใหแ้ก่หน่วยในอัตราของกองทัพภาค รวมท้ังท่ี
บรรจุมอบและขึ้นสมทบ ตามท่ี กองทัพบกและกองทัพภาค ก าหนด จัดตั้งต าบลส่งก าลังหรือสถานการณ์
ส่งก าลังบ ารุงต่างๆขึ้น  ณ พื้นที่ท่ีเหมาะสมตามความจ าเป็น 
2. การซ่อมบ ารุง ในพื้นท่ี กองทัพภาค เว้นการซ่อมบ ารุงส่ิงอุปกรณ์สายยุทธโยธา สายการแพทย์และ
อากาศยาน รับผิดชอบการซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไป  สนับสนุนท่ัวไปใหแ้ก่หน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุน
โดยตรงของกองพลในอัตรากองทัพภาค หรือต่างกองทัพภาคท่ีเข้าปฏิบัติการในพื้นท่ีกองทัพภาคนั้นๆ  
สนับสนุนโดยตรงใหแ้ก่หน่วยในอัตรากองทัพภาค ตามท่ีกองทัพภาค ก าหนด  สนับสนุนการซ่อมบ ารุงท่ี
จ าเป็นหรือเมื่อได้รับการร้องขอใหแ้ก่หน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง 

หลักการซ่อมบ ารุงของกองทัพบก 3 
การซ่อมบ ารุงต้องปฏบิัติตาม คู่มือท่ีกรมฝุายยุทธบริการ หรือกรมฝุายกิจการพิเศษ ท่ีรับผิดชอบได้
จัดพิมพ์ขึ้น หรือจัดหามาแจกจ่าย โดยให้ท าการซ่อมบ ารุงได้ไม่เกินที่ก าหนดไว้ และให้สอดคล้องกับ
สถานการณ์ทางการยุทธ  การซ่อมแก้ ต้องพยายามกระท า ณ ท่ีซึ่งยุทโธปกรณ์นั้นตั้งอยู่ เพื่อให้
ยุทโธปกรณ์นั้นกลับใช้งานได้โดยเร็ว  ยุทโธปกรณ์ท่ีช ารุดเกินขีดความสามารถของหน่วยท่ีจะท าการ 
ซ่อมบ ารุงให้ส่งซ่อมที่หน่วยซ่อมบ ารุงประเภทสูงกว่า หรือขอให้หน่วยซ่อมบ ารุงท่ีสูงกว่ามาท าการ   
ซ่อมให้  ห้ามท าการซ่อมแบบยุบรวม เว้นแต่ ได้รับอนุมัติจากผู้มีอ านาจให้กระท าได้ หรือในกรณีฉุกเฉิน
สถานการณ์ทางยุทธวิธีบังคับ ซึ่งไม่สามารถจะติดต่อกับหน่วยท่ีมีหน้าท่ีสนับสนุนได้รวดเร็วทันเหตุการณ์ 
แต่ต้องรายงานให้ผู้มีอ านาจให้กระท าได้ทราบ โดยผ่านหน่วยสนับสนุน ในโอกาสแรกที่สามารถท าได้ 

ประเภทของการซ่อมบ ารุง 4 ให้แบ่งการซ่อมบ ารุงออกเป็น 4 ประเภท ดังนี้ 
การซ่อมบ ารุงระดับหน่วย , การซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง ,การซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไป และ การ
ซ่อมบ ารุงระดับคลัง 

1. การซ่อมบ ารุงระดับหน่วย 5  คือ การซ่อมบ ารุงยุทโธปกรณ์ท่ีอยู่ในความครอบครองของหน่วยท่ีใช้
ยุทโธปกรณ์นั้น โดยผู้ใช้หรือ พลประจ ายุทโธปกรณ์ และช่างซ่อมของหน่วย การซ่อมบ ารุงประเภทนี้ 
ประกอบด้วย การตรวจสภาพ การท าความสะอาด การบริการ การรักษา การหล่อลื่น การปรับตาม
ความจ าเป็น การเปลี่ยนชิ้นส่วนซ่อมเล็กๆ น้อยๆ การซ่อมบ ารุงระดับหน่วยจะกระท าอย่างจ ากัดตาม
คู่มือหรือค าสั่ง หรือผังการซ่อมบ ารุง( Maintenance)  ที่อนุญาตให้กระท าได้ในระดับนี้ 
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2. การซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง 6 คือ การซ่อมบ ารุงท่ีอนุมัติให้กระท าต่อยุทโธปกรณ์ ท่ีอยู่ในความ
รับผิดชอบของ  หน่วยสนับสนุนโดยตรง  ซึ่งเป็นหน่วยท่ีก าหนดขึ้นตามอัตราการจัดและยุทโธปกรณ์
(อจย.)หรืออัตราเฉพาะกิจ (อฉก.)และบ่งถึง ภารกิจการซ่อมบ ารุงดังกล่าวไว้ การซ่อมบ ารุงสนับสนุน
โดยตรง เป็นการซ่อมแก้อย่างจ ากัดต่อยุทโธปกรณ์ครบชุดหรือซ่อมแก้ส่วนประกอบท่ีใช้งานไม่ได้     
เพื่อสนับสนุนหน่วยใช้ ประกอบด้วย การซ่อมและการเปลี่ยนส่วนท่ีใช้งานไม่ได้ รวมท้ังการซ่อมและ      
การเปลี่ยนส่วนประกอบย่อย ( Sub-assemblies) และส่วนประกอบธรรมดา (assemblies) 
การซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง ผู้บังคับหน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง มีหน้าท่ีรับผิดชอบ การซ่อม
บ ารุงยุทโธปกรณ์ท่ีส่งมาซ่อมยังหน่วยของตน และมีหน้าท่ีความรับผิดชอบ การส่งก าลังชิ้นส่วนซ่อม 
หน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง ต้องให้การสนับสนุนโดยใกล้ชิด ในเรื่องท าการซ่อมบ ารุงท่ีหน่วยใช้ใน
ความรับผิดชอบส่งมาซ่อม ,พิจารณาจัดชุดซ่อมเคลื่อนท่ีไปซ่อม ณ ที่ตั้งหน่วยใช้ ,ให้ความช่วยเหลือทาง
เทคนิคแก่หน่วยใช้เพื่อลดข้อขัดข้องและท าให้เครื่องมือปฏิบัติงานได้ดีขึ้น ,ท าการกู้ซ่อมยุทโธปกรณ์ของ
หน่วยใช้ เมื่อได้รับการร้องขอ ,ท าการซ่อมแบบยุบรวมเมื่อจ าเป็นและได้รับอนุมัติแล้ว และรักษาระดับ
การสะสมชิ้นส่วนซ่อมตามท่ีได้รับอนุมัติ (ASL ) หน่วยสนับสนุนโดยตรง ท่ีรับผิดชอบ การซ่อมบ ารุง 
รยบ.ขนาด 2 1/2 ตัน อีซูซุ FTS ของกองทัพบก มี กอง สพบ.กองพล , พัน.ซบร.กองพล ,พัน.ซบร. 
บชร. และ พัน.สพ.ซบร.เขตหลัง 

3. การซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไป 7 คือ การซ่อมแก้ยุทโธปกรณ์ท่ีใช้งานไม่ได้ ท่ีเกินขีดความสามารถของ 
การซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง เพื่อส่งกลับเข้าสายการส่งก าลัง   เพื่อสนับสนุนการแลกเปลี่ยนโดยตรง  
( Direct Exchange )  รวมท้ังท าการซ่อมส่วนประกอบใหญ่ และส่วนประกอบย่อย เพื่อส่งเข้าสายการ 
ส่งก าลัง  การซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไป  ผู้บังคับหน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนท่ัวไป มีหน้าท่ีรับผิดชอบใน
การสนับสนุนหน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรงในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบ โดยมีหน้าท่ี รับยุทโธปกรณ์เพื่อท า
การซ่อมใหญ่จากหน่วยซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรงจากต าบลรวบรวม หน่วยส่งก าลังและหน่วยอื่นๆ ท่ีมี
ความรับผิดชอบในการซ่อมบ ารุง ,ท าการซ่อมใหญ่ ,ส่งยุทโธปกรณ์ท่ีซ่อมแล้วเสร็จกลับสายการส่งก าลัง   
หน่วยสนับสนุนท่ัวไป ท่ีรับผิดชอบ การซ่อมบ ารุง รยบ.ขนาด 2 1/2 ตัน อีซูซ ุFTS ของกองทัพบก มี 
พัน.ซบร.บชร. ท้ัง 4 กองทัพภาค และ พัน.สพ.ซบร.เขตหลัง ของกรมสรรพาวุธทหารบก 
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4. การซ่อมบ ารุงระดับคลัง 8 คือ การซ่อมบ ารุงโดยหน่วยขั้นคลัง ของกรมฝุายยุทธบริการ ซึ่งจะท าการ
ซ่อมใหญ่ยุทโธปกรณ์ท่ีใช้งานไม่ได้ให้กลับคืน อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้อย่างสมบูรณ์ ตามคู่มือทางเทคนิค 
หรือท าการซ่อมสร้างยุทโธปกรณ์ให้อยู่ในสภาพเหมือนของใหม่ 

ค าจ ากัดความ ของ การส่งก าลังบ ารุงสิ่งอุปกรณ์ ประเภท 2 และ 4 9   
1. สิ่งอุปกรณ์ หมายถึง ส่ิงของที่จ าเป็นท้ังมวล ส าหรับหน่วยทหารหรือมีไว้เพื่อด ารงอยู่ และการ
ปฏิบัติการของหน่วยทหารด้วย เช่น อาหาร เครื่องแต่งกาย เชื้อเพลิง สัตว์ ยานพาหนะ อาวุธ กระสุน 
วัตถุระเบดิ เครื่องจักรกล ตลอดจนเครื่องมือเครื่องใช้ต่างๆ  
2. ยุทโธปกรณ์ หมายถึง สิ่งอุปกรณ์ท้ังมวลท่ีต้องการจัดให้บุคคล หรือ หน่วยทหาร ได้แก่ อาวุธ 
ยานพาหนะ เครื่องแต่งกาย เครื่องมือ ฯลฯ 
3. วัสดุ หมายถึง ชิ้นส่วน หรือสิ่งของต่างๆ ซึ่งได้ท าขึ้น หรือประกอบขึ้น 
4. ชิ้นส่วนซ่อม หมายถึง องค์ประกอบ ส่วนประกอบ และชิ้นส่วนท่ีใช้ในการซ่อมบ ารุงส่ิงอุปกรณ์ตามท่ี
ก าหนดไว้ในคู่มอืส่งก าลัง และ/หรือ คู่มือเทคนิคที่มีบัญชีชิ้นส่วนซ่อม เช่น ล ากล้องปืน คาบูเรเตอร์ และ
หลอดวิทยุ ฯลฯ 
5. องค์ประกอบ หมายถึง สิ่งอุปกรณ์ท่ีรวมเข้าด้วยกันของส่วนประกอบและชิ้นส่วนต่างๆ ซึ่งสามารถ
ปฏิบัติงานได้ในตัวเอง แต่อาจต้องอาศัยการควบคุมจากภายนอก หรืออาศัยการขับเคล่ือนจากแหล่งอื่น 
ประกอบด้วย  เช่น เครื่องยนต์  
6. ส่วนประกอบ หมายถึง สิ่งอุปกรณ์ซึ่งประกอบด้วยชิ้นส่วนต่าง ๆ ท่ีเชื่อมต่อหรือสัมพันธ์กันตั้งแต่สอง
ชิ้นขึ้นไป และสามารถถอดแยกออกจากกันได้ เช่น เครื่องเปลี่ยนความเร็ว และ คาบูเรเตอร์ 
7. ชิ้นส่วน หมายถึง สิ่งอุปกรณ์ท่ีไม่สามารถถอดแยกออกจากกันได้หรือเป็นสิ่งอุปกรณ์ท่ีได้ออกแบบไว้
ให้ถอดแยกออกจากกันไมไ่ด้ เช่น ยางนอกรถยนต์ 

OPEN – END10    หมายถึง สัญญาจ้างซ่อม แบบก าหนดราคาชิ้นส่วน อะไหล่ และค่าแรงคงท่ีไม่จ ากัด
ปริมาณ ตามจ านวนท่ีผู้จ้างจะจัดจ้างเป็นคราวๆไป ซึ่งอาจจ้างซ่อมจริงมากหรือน้อยกว่าจ านวนประมาณ
การได้ ในราคารวมภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 7 ภาษีอากร ค่าแรง ค่าตรวจสอบคุณภาพ ค่าขนส่ง และ
ค่าใช้จ่ายอื่นๆท้ังปวงไว้ด้วยกันแล้ว 

รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS เป็นรถยนต์บรรทุก ท่ีได้รับการรับรองมาตรฐานจาก ทบ. 
ซึ่งเป็น รถยนต์บรรทุก ท่ีมีคุณลักษณะตามความต้องการของ ทบ. เหมาะส าหรับการใช้ล าเลียงพลพร้อม
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สัมภาระทางทหาร ไม่น้อยกว่า 12 นาย รวมท้ังสามารถลากจูงยุทโธปกรณ์ โดยขับเคล่ือนได้พร้อมกันท้ัง 
4 ล้อ ลงน้ าลึกได้ 80 เซนติเมตร ท าให้มีความคล่องแคล่วในการเคลื่อนท่ีท้ังบนทางราบและทางในภูมิ
ประเทศสะดวกต่อการซ่อมบ ารุง กองทัพบกได้มอบหมายให้ กรมสรรพาวุธทหารบก ด าเนินการจัดหา 
รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS เข้ามาประจ าการในกองทัพบก โดยแบ่งเข้ามาประจ าการ
เป็น 2 ระยะ  ระยะที่ 1-2 จ านวน 2,867 คัน และ ระยะที่ 3 จ านวน 365 คัน รวมท้ังสิ้น 3,232 คัน 
โดยแบ่งตาม หน่วยสนับสนุน มี หน่วยสนับสนุนโดยตรง และหน่วยสนับสนุนท่ัวไป  ในพื้นท่ี กองทัพ
ภาคท่ี 1 อยู่ในความรับผิดชอบของ พัน.ซบร.21บชร.1 จ านวน 133 คัน, กอง สพบ.พล.1รอ. จ านวน 
235 คัน, พัน.ซบร.กรม สน.พล.ร.2รอ. จ านวน 169 คัน และ พัน.ซบร.กรม สน.พล.ร.9  จ านวน 162 
คัน รวมท้ังสิ้น  699 คัน ในพื้นท่ี กองทัพภาคท่ี 2 อยู่ในความรับผิดชอบของ  พัน.ซบร.22 บชร.2  
จ านวน 309 คัน, กอง สพบ.พล.ร.3 จ านวน 244 คัน, กอง สพบ.พล.ร.6 จ านวน 225 คัน รวมท้ังสิ้น 
778 คัน ในพื้นท่ี กองทัพภาคท่ี 3  อยู่ในความรับผิดชอบของ พัน.ซบร.23 บชร.3 จ านวน 141 คัน, กอง 
สพบ.พล.ร.4 จ านวน 189 คัน, กอง สพบ.พล.ม.1 จ านวน 136 คัน รวมท้ังสิ้น 466 คัน ในพื้นท่ี กองทัพ
ภาคท่ี 4 อยู่ในความรับผิดชอบของ พัน.ซบร.24 บชร.4 จ านวน 165 คัน, กอง สพบ.พล.ร.5 จ านวน 
162 คัน, พัน.ซบร.กรม สน.พล.ร.15 จ านวน 84 คัน รวมท้ังสิ้น 411 คัน ในพื้นท่ีอื่นๆ อยู่ในความ
รับผิดชอบ พัน.ซบร.กรม สน.พล.ม.2 รอ. จ านวน 115 คัน, กอง สพบ.พล.ปตอ. จ านวน 119 คัน, 
พัน.สพ.ซบร.เขตหลัง จ านวน 638 คัน, สพ.ทบ. จ านวน  6 คัน รวมท้ังสิ้น 878 คัน รวมทุกพื้นท่ี จ านวน
ท้ังสิ้น 3,232 คัน   

กองทัพบก มีแนวคิดในการปรับเปลี่ยนแนวทางการซ่อมบ ารุงด้วยการท าให้รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  
ตัน อีซูซุ FTS  ได้รับการซ่อมบ ารุงทันทีเมื่อมีการช ารุดเสียหายเกิดขึ้น    โดยพิจารณาก าหนดวงเงิน
งบประมาณให้รองรับการด าเนินการซ่อมบ ารุง เมือ่หน่วยใช้และหน่วยซ่อมบ ารุงตรวจพบความช ารุด
เสียหาย กองทัพบก ได้มอบหมายให้ สพ.ทบ. จ้างซ่อม รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS 
แบบก าหนดราคาชิ้นส่วน อะไหล่และค่าแรงคงท่ีไม่จ ากัดปริมาณ (OPEN – END) ตามจ านวนท่ีผู้จ้างจะ
จัดจ้างเป็นคราวๆไป ซึ่งอาจจ้างซ่อมจริงมากหรือน้อยกว่าจ านวนประมาณการได้ ในราคารวม
ภาษีมูลค่าเพิ่ม ร้อยละ 7 ภาษีอากร ค่าแรง ค่าตรวจสอบคุณภาพ ค่าขนส่ง และค่าใช้จ่ายอื่นๆ ท้ังปวงไว้
ด้วยกันแล้ว จากบริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด โดย สพ.ทบ. ได้แบ่งกรอบวงเงินงบประมาณให้กับ 
หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุนท่ัวไป รองรับในการจ้างซ่อมหรือจัดซื้อชิ้นส่วนซ่อม(ซ่อมบ ารุง
โดยหน่วยเอง) ให้กับหน่วยรับการสนับสนุน ท่ีอยู่ในความรับผิดชอบ โดยเฉลี่ยตามจ านวน รถยนต์
บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS ท่ีรับผิดชอบ การซ่อมบ ารุง ท่ีช ารุดตามสภาพการใช้งาน หน่วย
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สามารถท าการซ่อมบ ารุงได้ทันที เพื่อให้ รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซซูุ FTS  สามารถใช้งานได้
ตามปกติ 

การซ่อมบ ารุง ท่ีอยู่ในขั้นท่ี 1-2 และ3 หน่วยสนับสนุนโดยตรง สามารถเสนอจัดซื้อชิ้นส่วนซ่อม กับ 
บริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด(ผู้รับจ้าง) และรับชิ้นส่วนมาด าเนินการซ่อมบ ารุง  โดยหน่วยใช้หรือ
หน่วยสนับสนุนโดยตรง ซึ่งจะไม่มีค่าแรงจาก ศูนย์บริการ เป็นการประหยัดงบประมาณ และด ารงไว้ซึ่ง
การปฏบิัติงานด้านการซ่อมบ ารุงของหน่วย โดยในการสั่งซื้อชิ้นส่วนซ่อมให้หน่วยลงหมายเลข รถยนต์
บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS   ในใบสั่งซื้อด้วยว่ารายการที่สั่งซื้อนั้นใช้ซ่อมให้กับ รถยนต์บรรทุก 
ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS หมายเลขอะไรบ้าง 

การซ่อมบ ารุง ท่ีอยู่ในขั้นท่ี 4 หน่วยสนับสนุนท่ัวไป ด าเนินการและอ านวยการส่งซ่อมกับ บริษัท อิทธิพร 
อิมปอร์ต จ ากัด(ผู้รับจ้าง) เพื่อติดต่อประสานงานกับศูนย์บริการท่ีอยู่ในพื้นท่ีตั้งหน่วย และน ารถยนต์
บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS เข้ารับการซ่อมบ ารุงต่อไป 

กรณีมีการเบิกจากหน่วยใช้ หรือมีการซ่อมบ ารุง(จ้างซ่อม) รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS 
ซึ่งหน่วยได้ตรวจสภาพแล้วเป็นการช ารุดท่ีผิดสภาพปกติ และใช้วงเงินในการจ้างซ่อมสูง ให้หน่วยใช้
ด าเนินการสอบสวนหาสาเหตุของการช ารุด และรายงานสรุปผลการสอบสวนให้เรียบร้อย  และให้     
ผบ.หน่วยสนับสนุนโดยตรง หรือ ผบ.หน่วยสนับสนุนท่ัวไป       พิจารณาและให้ความเห็นว่า รายงาน
ยุทโธปกรณ์ช ารุดหรือรายงานการสอบสวนของคณะกรรมการที่หน่วยใช้ส่งมานั้น มีเหตุผลสมควรหรือไม่
เพียงใด ถ้าปรากฏว่าเป็นการช ารุดผิดปกติหรือสูญหาย ให้รายงานไปตามสายการบังคัญบัญชาจนถึงผู้มี
อ านาจสั่งการจ าหน่าย เพื่อด าเนินการให้ผู้กระท าผิดชดใช้เงินหรือลงทัณฑ์ตามแกกรณี การด าเนินการ
ซ่อมนั้นให้อยู่ในดุลยพินิจของ ผบ.หน่วยสนับสนุนโดยตรง หรือ ผบ.หน่วยสนับสนุนท่ัวไป ว่าจะปฏิบัติ
ในทันที หรือรอจนกว่าจะได้รับอนุมัติจากผู้มีอ านาจสั่งการจ าหน่ายเสียก่อน ทั้งนี้ย่อมขึ้นอยู่กับ
สถานการณ์และความเร่งด่วนและจะต้องไม่เกิดผลเสียแก่ทางราชการ โดยให้ปฏิบัติตามค าสั่ง ทบ.    
(ค าชี้แจง)ท่ี 320/23630 เรื่อง วิธีการซ่อมบ ารุงยุทโธปกรณ์สายสรรพาวุธ 

กรณีเป็นการจ้างซ่อม  รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS ท่ีช ารุดต้องซ่อมบ ารุง ขั้นที่ 5 (ระดับ
คลัง)  ซึ่งศูนย์บริการอีซูซุท่ัวไปไม่มีขีดความสามารถ ซึ่งจะเป็นการซ่อมโดยบริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต 
จ ากัด ให้หน่วยสนับสนุนท่ัวไป แจ้งซ่อมกับบริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด  เพื่อตรวจสภาพและประเมิน
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ราคา และในการตรวจสภาพให้ขอรับการสนับสนุนเจ้าหน้าท่ีจาก ศซส.สพ.ทบ.(กรซท.ศซส.สพ.ทบ.) 
ร่วมตรวจสภาพด้วย เพื่อเป็นการตรวจสอบรายละเอียดการซ่อมและประเมินความคุ้มค่าในการจ้างซ่อม 
พร้อมลงความเห็นในใบตรวจสภาพ หรือใบประเมินราคาด้วย โดยสามารถประสานการปฏิบัติกันโดยตรง 
และเมื่อตรวจสภาพเรียบร้อยแล้ว ให้หน่วยสนับสนุนท่ัวไป ท่ีรับผิดชอบการซ่อมบ ารุงรายงานขออนุมัติ 
สพ.ทบ.ต่อไป 

เมื่อเปรียบเทียบการด าเนินการซ่อมบ ารุง โดยการใช้แบบ OPEN – END อย่างเดียว กับ การซ่อมบ ารุง 
โดยการใช้แบบ OPEN – END ควบคู่ไปกับการใชช้่างซ่อมของหน่วย ท่ีมีบรรจุอยู่ในอัตราของหน่วย ใน
แต่ละระดับ การซ่อมบ ารุงโดยใช้แบบ OPEN – END เพียงอย่างเดียวเป็นการซ่อมบ ารุง โดยน า รถยนต์
บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS เข้ารับการซ่อมบ ารุง ที่ศูนย์บริการอีซูซุ ในพื้นที่ท่ี หน่วยรับการ
สนับสนุนตั้งอยู่ โดย ทบ.จะต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่าย ท้ังค่าชิ้นส่วนซ่อม และค่าแรง  ส่วน การซ่อมบ ารุง
ใช้แบบ OPEN – END ควบคู่ไปกับการใชช้่างซ่อมของหน่วย เป็นการซ่อมบ ารุงโดย จัดซื้อชิ้นส่วนซ่อม 
จากบริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด ซึ่งเป็นบริษัทท่ีได้รับการคัดเลือกให้รับผิดชอบในการจัดหาชิ้นส่วน
ซ่อมและช่างซ่อมสนับสนุน จาก ทบ. น าชิ้นส่วนซ่อมจากบริษัท มาด าเนินการซ่อมโดยใชช้่างซ่อมของ
หน่วยสนับสนุนโดยตรง และหน่วยสนับสนุนท่ัวไป จะมีค่าใช้จ่ายเฉพาะ ค่าชิ้นส่วนซ่อม ไม่มีค่าแรง 

แนวทางในการด าเนินการซ่อมบ ารุง รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซซูุ FTS ให้เกิดประโยชน์
สูงสุดกับกองทัพบก และประหยัดงบประมาณของกองทัพบกให้มากท่ีสุด ภายใต้เงื่อนไขประสิทธิภาพ
จะต้องเพิ่มขึ้น งบประมาณท่ีใช้ในการซ่อมบ ารุง รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS มีด้วยกัน 
3 ส่วนคือ การปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ, การซ่อมเปลี่ยนชิ้นส่วน อะไหล่ ที่ช ารุด และ การจ้างซ่อม 
องค์ประกอบ และส่วนประกอบ 

1. การปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS มีจ านวน 17 รายการ โดย
แบ่งตามระยะทาง และ ระยะเวลา ขึ้นอยู่กับ เงื่อนไขใดถึงก่อน โดยส่วนใหญ่แล้ว ยานพาหนะทางทหาร 
ระยะเวลา จะถึงกอ่น ระยะทาง รายการท่ีต้องเปลี่ยน  5,000 ถึง 10,000 ก.ม. มี 3 รายการ ไส้กรอง
น้ ามันเครื่อง, แหวนรองน็อตถ่ายน้ ามันเครื่อง และน้ ามันเครื่อง เปลี่ยน 20,000 ก.ม.หรือ 1ปี มี 2 
รายการ ไส้กรองอากาศลูกนอก และไส้กรองอากาศลูกใน เปลี่ยน 30,000 ก.ม. มี 1 รายการ ชุดซ่อมได
เออร์แอร์  เปลี่ยน 20,000 ถึง 40,000 ก.ม. มี 2 รายการ น้ ามันเกียร์ และน้ ามันช่วย เปลี่ยน 1ปี ถึง 2 
ปี มี 1 รายการ น้ ามันเบรก น้ ามันคลัทช์  เปลี่ยน 40,000 ก.ม. มี 2 รายการ  น้ ามันเฟืองท้ายขับหน้า 
และน้ ามันเฟืองท้ายขับหลัง  เปลี่ยน 40,000 ก.ม.หรือ 2 ปี มี 3 รายการ ไส้กรองน้ ามันเชื้อเพลิงช่วย, 
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ไส้กรองน้ ามันเชื้อเพลิง และน้ ายาเติมหม้อน้ า  เปลี่ยน 40,000 ก.ม.หรือไม่เกิน 3ปี มี 1 รายการ น้ ามัน
เพาเวอร์  เปลี่ยน 50,000 ก.ม.หรือ ทุกๆ 5 ปี มี 2 รายการ สายอ่อนเบรกหน้า และสายอ่อนเบรกหลัง 
โดยทั้ง 17 รายการ หน่วยใช้ สามารถด าเนินการได้ท้ังหมด โดย สพ.ทบ. ต้องเชิญหน่วยประชุม เพื่อลด
ข้อผิดพลาดที่จะเกิดขึ้นไดจ้ากการด าเนินการ โดยในครั้งแรก ต้องให้ หน่วยสนับสนุนโดยตรง เป็นหน่วย
ก ากับดูแลและให้ความช่วยเหลือในการด าเนินการ และ สพ.ทบ.จะต้องจัดหาน้ ามันอุปกรณ์ และอะไหล ่
สนับสนุนให้กับหน่วยใช้ ซึ่งในภาพรวม มีข้อมูลอยู่ท่ี กคสป.สพ.ทบ. และในส่วนท่ีเป็นหน่วยขึ้นตรงของ 
กองทัพภาค จะมีข้อมูลอยู่ท่ี ศคบ. ของ บชร. การด าเนินการปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบท้ัง 17 รายการ 
เมื่อหน่วยใช้ด าเนินการเอง จะส่งผลให้ประหยัดงบประมาณให้ ทบ. ในเรื่องของ ค่าแรง ประมาณ 20 
เปอร์เซ็นต์ ของค่าใช้จ่ายทั้งหมด รถยนต์บรรทุก ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS ในแต่ละคันมีค่าใช้จ่าย
ท้ังสิ้น 38,358 บาท  ค่าแรง 20 เปอร์เซ็นต์ต่อคัน เป็นเงิน 7,671.60 บาท ประหยัดงบประมาณให้ ทบ.
ในห้วง 5 ปี โดยประมาณ เป็นเงิน 24,794,611.20 บาท นอกจาก 17 รายการแล้วมี ยางรถยนต์  มี
วงรอบการเปลี่ยนทุก 2 ปี และแบตเตอรี่ มีวงรอบการเปลี่ยนทุก 3 ปี  

2. การซ่อมเปลี่ยนชิ้นส่วน อะไหล่ที่ช ารุด  เป็นการด าเนินการซ่อมเปลี่ยนชิ้นส่วนบางตัว ใน
ส่วนประกอบ ท่ีท าให้สามารถกลับมาใช้งานได้ โดยไม่จ าเป็นต้องเปลี่ยนส่วนประกอบท้ังลูก การ
ด าเนินการของ หน่วยสนับสนุนโดยตรง และหน่วยสนับสนุนท่ัวไป ด าเนินการโดย น าส่วนประกอบ ท่ี
ต้องการจะซ่อมแก้ มาท าการถอดแยกชิ้นส่วน ท าการตรวจสอบชิ้นส่วนแต่ละชิ้นส่วน ว่าชิ้นส่วนใดที่มี
การช ารุด จากนั้นท าการเปลี่ยนชิ้นส่วนใหม่ ทดแทนชิ้นส่วนใหม่ท่ีช ารุด ท าการประกอบและตรวจสภาพ
ครั้งสุดท้าย โดยช่างตรวจสภาพของหน่วยท่ีมีความช านาญ ทดสอบการท างานของส่วนประกอบดังกล่าว 
การด าเนินการในขั้นต้นนั้น จะด าเนินการเฉพาะส่วนประกอบท่ีมีราคาสูง และมีความคุ้มค่าในการซ่อม
เปลี่ยน อาทิเช่น ภารกิจช่วยเหลือประชาชนท่ีประสบภัยจากอุทกภัย การขนย้ายประชาชน หรือส่ิงของ
เครื่องใช้ของประชาชนออกจากพื้นท่ี ท าให้เกิดการช ารุดของ รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  ดังนี้   
1.หม้อลมเบรก โดยมีราคาซ่อมเปลี่ยน ลูกละ 31,402 บาท รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  1 คัน มี
หม้อลมเบรก 2 ลูก ซ่อมเปลี่ยนใช้เงิน 62,804 บาท ซ่อมแก้ใช้เงิน 14,321.60 บาท ประหยัด
งบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน 48,482.40 บาท  2. สตาร์ทเตอร์ โดยมีราคาซ่อมเปลี่ยน ตัวละ 39,700 บาท 
ซ่อมแก้ใช้เงิน 3,940 บาท ประหยัดงบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน 35,760 บาท  3. ระบบเครื่องเปลี่ยน
ความเร็ว โดยมีราคาซ่อมเปลี่ยน ตัวละ 55,659.70 บาท ซ่อมแก้ใช้เงิน 47,625.70 บาท ประหยัด
งบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน 8,034 บาท  4. กระบอกเบรกหน้า โดยมีราคาซ่อมเปลี่ยน ตัวละ 9,178 บาท 
ซ่อมแก้ใช้เงิน 465.45 บาท รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  1 คัน มีกระบอกเบรกหน้า 2 ตัว 
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ประหยัดงบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน 17,425.10 บาท  5. กระบอกเบรกหลัง   โดยมีราคาซ่อมเปลี่ยน    
ตัวละ 7,236 บาท ซ่อมแก้ใช้เงิน 465.45 บาท รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  1 คัน มีกระบอกเบรก
หลัง 2 ตัว ประหยัดงบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน 13,541.10 บาท เฉพาะในกรณีท่ีใช้ ภารกิจช่วยเหลือ
ประชาชนท่ีประสบอุทกภัย งบประมาณซ่อมบ ารุงต่อคันหลังจากจบภารกิจ ช่อมเปลี่ยนใช้เงินต่อคัน 
190,991.70 บาท ซ่อมแก้ใช้เงินต่อคัน 67,749.10 บาท ประหยัดงบประมาณให้ ทบ.ต่อคัน เป็นเงิน 
123,242.60 บาท  
3. การจ้างซ่อม องค์ประกอบ และส่วนประกอบ  องค์ประกอบ เป็นสิ่งอุปกรณ์ท่ีรวมเข้าด้วยกันของ
ส่วนประกอบและชิ้นส่วนต่างๆ ซึ่งสามารถปฏิบัติงานได้ในตนเอง แต่อาจต้องอาศัยการควบคุมจาก
ภายนอก หรืออาศัยการขับเคลื่อนจากแหล่งอื่นประกอบด้วยเช่น เครื่องยนต์  ส าหรับ ส่วนประกอบ 
เป็นสิ่งอุปกรณ์ซึ่งประกอบด้วย ชิ้นส่วนต่างๆที่เชื่อมต่อหรือสัมพันธ์กัน ตั้งแต่สองชิ้นขึ้นไป และสามารถ
ถอดแยกออกจากกันได้ เช่น เครื่องเปลี่ยนความเร็ว ,คาบูเรเตอร์  การจ้างซ่อม องค์ประกอบ และ
ส่วนประกอบนั้น เป็นการด าเนินการใน ขั้นท่ี 5 หรือขั้นระดับคลัง การซ่อมบ ารุงมีความจ าเป็นต้องใช้ 
เครื่องมือพิเศษ และ เครื่องทดสอบการซ่อมบ ารุงในแต่ละประเภท ซึ่งหน่วยท่ีด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน 
ระดับคลัง ได้แก่ กองโรงงานซ่อมสร้างยุทโธปกรณ์สายสรรพาวุธ ศูนย์ซ่อมสร้างสิ่งอุปกรณ์สายสรรพาวุธ 
กรมสรรพาวุธทหารบก ( กรซย.ศซส.สพ.ทบ. ) และ ศูนย์ซ่อมสร้างสิ่งอุปกรณ์สายสรรพาวุธ กรม
สรรพาวุธทหารบก ( ศซส.สพ.ทบ.) ในอนาคตข้างหน้า เมื่อหน่วยระดับคลัง สามารถซ่อมบ ารุง 
องค์ประกอบ และ ส่วนประกอบ ได้เองก็สามารถประหยัดงบประมาณให้กับ ทบ.อีกทางหนึ่ง 

ส่วนแนวทาง การด าเนินการจัดซื้อชิ้นส่วนซ่อม รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  ท่ีอยู่ในขั้น 1-2 และ 
3 ซึ่งหน่วยใช้และหน่วยสนับสนุน สามารถด าเนินการซ่อมบ ารุงได้ ให้หน่วยสนับสนุนเสนอจัดซื้อชิ้นส่วน
ซ่อม และรับชิ้นส่วนซ่อมมาด าเนินการซ่อมบ ารุงเอง ส่วนการจ้างซ่อม รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  
กรณีช ารุดท่ีต้องซ่อมระดับคลัง ( ขั้นท่ี 5) ซึ่งศูนย์บริการอีซูซุท่ัวไปไม่มีขีดความสามารถซ่อม แต่เป็นการ
ซ่อมโดย บริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด ให้หน่วยสนับสนุนโดยตรง หรือหน่วยสนับสนุนท่ัวไป  แจ้งจ้าง
ซ่อมกับ บริษัท อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด เพื่อตรวจสภาพและประเมินราคา โดยการตรวจสภาพให้บริษัท 
อิทธิพร อิมปอร์ต จ ากัด แจ้ง ศูนย์ซ่อมสร้างสิ่งอุปกรณส์ายสรรพาวุธ กรมสรรพาวุธทหารบก  จัด
เจ้าหน้าท่ี ไปตรวจสภาพร่วมด้วย เพื่อตรวจสอบรายละเอียดและรายการซ่อม และประเมินความคุ้มค่า
ในการจ้างซ่อม                      
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การใช้งบประมาณ ตั้งแต่ ปี 2551 ท่ี รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  เข้ามาประจ าการในกองทัพบก  
โดยการดูแลรักษาเริ่มต้นจากการปรนนิบัติบ ารุง รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  ตามวงรอบ โดยใช้ 
ระยะทางในการใช้งาน  ตั้งแต่ 5,000 ก.ม., 10,000 ก.ม. ,20,000 ก.ม. ฯลฯ และใช้เวลาในการใช้งาน 
ตั้งแต่ 6 เดือน, 12 เดือน ฯลฯ การซ่อมเปลี่ยนชิ้นส่วน อะไหล่ท่ีช ารุด และจ้างซ่อม องค์ประกอบ 
ส่วนประกอบ  ท่ีผ่านมาใช้งบประมาณ เพิ่มขึ้นตามล าดับ ดังนี้ 
ครั้งท่ี 1 สัญญาจ้างเลขท่ี 7/2555 ลง 27 มิ.ย.55  วงเงิน 10 ล้านบาท11 
ครั้งท่ี 2 สัญญาจ้างเลขท่ี 3/2556 ลง 11 มี.ค.56  วงเงิน 40 ล้านบาท12 
ครั้งท่ี 3 สัญญาจ้างเลขท่ี 15/2556 ลง 11 มิ.ย.56 วงเงิน 3 ล้านบาท13 
ครั้งท่ี 4 สัญญาจ้างเลขท่ี 58/2556 ลง 11 มิ.ย.56 วงเงิน 6 ล้านบาท14 
ครั้งท่ี 5 สัญญาจ้างเลขท่ี 15/2557 ลง 31มี.ค.57  วงเงิน 33 ล้านบาท15 
ครั้งท่ี 6 สัญญาจ้างเลขท่ี 37/2557 ลง 30ก.ย.57  วงเงิน 40 ล้านบาท(งบเพิ่มเติมระหว่างปี)16 
ครั้งท่ี 7 สัญญาจ้างเลขท่ี 5/2558 ลง 23ก.พ.58  วงเงิน 30 ล้านบาท17 
ครั้งท่ี 8 สัญญาจ้างเลขท่ี 27/2558 ลง 30ก.ย.58  วงเงิน 133 ล้านบาท(งบเพิ่มเติมระหว่างปี)18 
ครั้งท่ี 9 สัญญาจ้างเลขท่ี 14/2559 ลง 15ก.ค.59  วงเงิน 80 ล้านบาท19 

ตารางเปรียบเทียบสัญญาจ้างระหว่างปีงบประมาณ 2555 - 2559 

ห้วงเวลา งบประมาณ 

2555 10 ล้านบาท 

2556 49 ล้านบาท 

2557 73 ล้านบาท 

2558 163 ล้านบาท 

2559 80 ล้านบาท 

                     หมายเหตุ ปีงบประมาณ 2559 ยังไม่รวม งบเพิ่มเติมระหว่างปี 
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จะเห็นได้ว่า งบประมาณท่ีใช้ในการซ่อมบ ารุงและปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ ส าหรับ รยบ.ขนาด 2 1/2  
ตัน อีซูซุ FTS เพิ่มจ านวนขึ้นอย่างต่อเนื่อง แต่ถ้าหากได้น าช่างซ่อมของหน่วย ที่มีบรรจุอยู่ในอัตราของ
หน่วย ในระดับหน่วยใช้ หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุนท่ัวไป ซึ่งมีช่างซ่อมยานยนต์ล้อ อยู่ใน
จ านวนท่ีเพียงพอตามท่ี กองทัพบกได้ก าหนดไว้ใน อัตราการจัดยุทโธปกรณ์ ตอนท่ี 3 (อัตราก าลังพล)  
ซึ่งเดิมด าเนินการซ่อมบ ารุง รยบ.ขนาด 2 1/2 ตัน OSPJ  ท่ีมีประจ าการในทุกหน่วยของกองทัพบก แต่
เนื่องจากใช้ราชการมาเป็นเวลานาน ใช้งบประมาณซ่อมบ ารุงไม่คุ้มค่า กองทัพบกจึงได้ปลดประจ าการ
เป็นสิ่งอุปกรณ์ท่ีล้าสมัย และได้จัดหา รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS เข้ามาทดแทน จ านวน 3,232 
คัน ใช้งบประมาณ กองทัพบกตั้งแต่ ปี 2555 ถึง 2559 เป็นจ านวนเงิน 375 ล้านบาท เพราะฉะนั้น การ
ด าเนินการโดยใช้ ช่างซ่อมยานยนต์ล้อ หรือ ช่างซ่อมยานยนต์ ในทุกประเภท เข้ามาด าเนินการควบคู่ไป
กับ การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN-END  เป็นการประหยัดงบประมาณ ของกองทัพบกตามท่ีได้กล่าวมาแล้ว
ข้างต้น อีกท้ังยังเพิ่มทักษะความช านาญให้กับ ช่างซ่อมยานยนต์ ท่ีมีประจ าการ สามารถปฏิบัติการได้ท้ัง 
ยามปกติ และยามสงคราม โดยไม่มีข้อจ ากัด จากอันตรายท่ีจะเกิดจากการกระท าจากฝุายตรงข้าม 
เนื่องจากช่างซ่อม ได้รับการฝึกให้สามารถปฏิบัติการอย่างทหารราบได้เมื่อจ าเป็น   

แนวทางในการก าหนดสัดส่วนการซ่อมบ ารุง ระดบัหน่วยใช้ หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุน
ท่ัวไป และหน่วยคลัง  จะใช้การซ่อมบ ารุงโดยช่างซ่อมของหน่วยท่ีมีบรรจุอยู่ในอัตราอย่างเดียว , ใช้การ
ซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END อย่างเดียว หรือ ใช้การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END ร่วมกับ ใช้การ
ซ่อมบ ารุงโดยช่างซ่อมของหน่วยท่ีมีบรรจุอยู่ในอัตรา   

การซ่อมบ ารุงระดับหน่วยใช้ โดย พลประจ ารถ และช่างซ่อมของหน่วย เป็นการตรวจสภาพ การท า
ความสะอาด การหล่อลื่น การเปลี่ยนชิ้นส่วน เล็กๆ น้อยๆ ซึ่งสามารถใช้ก าลังพลภายในหน่วย
ด าเนินการได้ท้ังหมด โดยได้รับการสนับสนุน ชิ้นส่วนซ่อม และน้ ามันอุปกรณ์ จากหน่วยซ่อมบ ารุง
สนับสนุนโดยตรง และให้มบีัญชีชิ้นส่วนซ่อมตามอัตราพิกัด ตามจ านวน รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ 
FTS ท่ีประจ าการในหน่วยนั้นๆ ใช้สัดส่วน ช่างซ่อมของหน่วย  100 เปอร์เซ็นต์ 

การซ่อมบ ารุงสนับสนุนโดยตรง  เป็นการซ่อมแก้อย่างจ ากัดต่อยุทโธปกรณ์ครบชุด เป็นการซ่อมแก้
ส่วนประกอบท่ีใช้งานไม่ได้  เป็นการซ่อมและเปล่ียนส่วนประกอบย่อย และส่วนประกอบธรรมดา โดยใช้ 
ช่างซ่อมยานยนต์ ด าเนินการซ่อมบ ารุง เป็นการซ่อมบ ารุงในขั้นท่ี 3 และขั้น 4 โดยจ ากัด  ใช้สัดส่วน 
ช่างซ่อมของหน่วย  80 เปอร์เซ็นต์และใชแ้บบ OPEN-END  20 เปอร์เซ็นต์   
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การซ่อมบ ารุงสนับสนุนทัว่ไป  เป็นการซ่อมส่วนประกอบใหญ่ และส่วนประกอบย่อย เพื่อส่งเข้าสาย
การส่งก าลัง โดยใช้ ช่างซ่อมยานยนต์ ด าเนินการซ่อมบ ารุง เป็นการซ่อมบ ารุง ในขั้นท่ี 4  ใช้สัดส่วน 
ช่างซ่อมของหน่วย 60 เปอร์เซ็นต์และใช้แบบ OPEN-END  40 เปอร์เซ็นต์ 

การซ่อมบ ารุงระดับคลัง  เป็นการซ่อมใหญ่ยุทโธปกรณ์ท่ีใช้งานไม่ได้ให้กลับคืนอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้
อย่างสมบูรณ์  เป็นการซ่อมบ ารุง ในขั้นที่ 5  ใช้สัดส่วน แบบ OPEN – END  100 เปอร์เซ็นต์ 

สรุปได้ว่า การซ่อมบ ารุง รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซซูุ FTS   ซึ่งเข้าประจ าการในกองทัพบก ตั้งแต่ ปี 
2551 ถึง ปี 2560 กองทัพบกใช้งบประมาณ สนับสนุนในการปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ  การซ่อม
เปลี่ยนชิ้นส่วน อะไหล่ช ารุด และจ้างซ่อม องค์ประกอบ ส่วนประกอบ โดยใช้บริษัทท่ีมีขีดความสามารถ
สูงในการซ่อมบ ารุง ซึ่งการใช้งบประมาณในการซ่อมบ ารุงนั้น จะเพิ่มมากขึ้นเป็นสัดส่วนโดยตรง กับ
ระยะเวลาท่ีใช้งาน รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS ดังกล่าว  การปรับเปลี่ยนจากการซ่อมบ ารุง แบบ 
OPEN – END แต่เพียงอย่างเดียว มาใช้การซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END  ควบคู่ไปกับ การใช้ช่างซ่อม
ของหน่วยท่ีมีอยู่ในอัตรา ในแต่ละระดับ ตั้งแต่ หน่วยใช้  หน่วยสนับสนุนโดยตรง หน่วยสนับสนุนท่ัวไป 
และ หน่วยคลัง จะส่งผลให้ประหยัดงบประมาณของกองทัพบก เริ่มตั้งแต่ การปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ 
ในแต่ละคันมีจ านวน 17 รายการ เป็นเงิน 38,358 บาท เมื่อหน่วยใช้ด าเนินการเอง ค่าแรงในการ
ด าเนินการ 20 เปอร์เซ็นต์ต่อคัน เป็นเงิน 7,671.60 บาท กองทัพบกไม่ต้องสนับสนุนงบประมาณ  การ
ซ่อมเปลี่ยนชิ้นส่วน อะไหล่ช ารุด ท่ียกเป็นกรณีตัวอย่าง เรื่องการช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย ส่งผลให้เกิด
การช ารุดของ รยบ.ขนาด 2 1/2  ตัน อีซูซุ FTS  จ านวน 5 รายการ มี หม้อลมเบรก,สตาร์ทเตอร์,เครื่อง
เปลี่ยนความเร็ว,กระบอกเบรกหน้าและกระบอกเบรกหลัง ใช้งบประมาณในการซ่อมเปลี่ยนต่อคัน 
190,991.70 บาท ซ่อมแก้ใช้งบประมาณต่อคัน 67,749.10 บาท ประหยัดงบประมาณให้กองทัพบกต่อ
คัน เป็นเงิน 123,242.60 บาท และยังมีในกรณี อ่ืนๆท่ี หน่วยสนับสนุนโดยตรง และหน่วยสนับสนุน
ท่ัวไปด าเนินการซ่อมแก้อยู่ในขณะนี้  การจ้างซ่อม องค์ประกอบ ส่วนประกอบ ในขั้นท่ี 5 (ระดับคลัง) 
ต้องด าเนินการจัดหาเครื่องมือพิเศษ เครื่องทดสอบประเภทต่างๆ สนับสนุนให้กับ กรมสรรพาวุธ
ทหารบก ซึ่งมีหน่วยในอัตราท่ีสามารถด าเนินการได้อยู่แล้ว ด าเนินการซ่อมบ ารุง องค์ประกอบ และ
ส่วนประกอบเอง จะเห็นได้ว่า หากปรับเปลี่ยนจากการซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END แต่เพียงอย่าง
เดียว มาใชก้ารซ่อมบ ารุง แบบ OPEN – END  ควบคู่ไปกับ การใช้ช่างซ่อมของหน่วยท่ีมีอยู่ในอัตรา ใน
แต่ละระดับ สามารถประหยัดงบประมาณให้กับกองทัพบก ในส่วนค่าใช้จ่ายในการด าเนินการ ได้ 100 
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เปอร์เซ็นต์ในทุกระดับ มีค่าใช้จ่ายเฉพาะค่าชิ้นส่วนท่ีต้องจัดหาจากบริษัทเท่านั้น  อีกท้ังยังเพิ่มทักษะ
ความช านาญ และประสบการณ์ให้กับช่างซ่อมของหน่วยในแต่ละระดับอีกด้วย 
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