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ช้ันความลับ ไมมีชั้นความลับ 

 

 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค เพ่ือนําเสนอขอกําหนดมาตรการควบคุมอากาศ

ยานไรคนขับท่ีเหมาะสมกับการใชงาน ในการปฏิบัติภารกิจทางทหาร ใหเกิดประสิทธิภาพ

สูงสุด ภายใตกรอบของมาตรการควบคุมท่ีเหมาะสม  โดยไมกระทบตอผลสัมฤทธ์ิของการ

ปฏิบัติทางทหารและความมั่นคง แตอยางไรก็ตามมาตรการควบคุมการใชงานอากาศยาน

ไรคนขับท่ีนําเสนอก็จะตองสอดคลองกับ  กฎหมาย ระเบียบ คําส่ังและนโยบาย ตลอดจน

กฎขอบังคับตามหลักสากล เพื่อไมใหสงผลกระทบตอความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสิน

ของสาธารณชนและอากาศยานอ่ืนๆ นอกจากนี้ยังเปนการปองกันและหลีกเล่ียงการ

ปฏิบัติการบินท่ีซ้ําซอนกัน จนทําใหเกิดผลเสียตอภารกิจในภาพรวม 
 

ซึ่งจากการศึกษาและคนควาขอมูลดานขอกําหนด กฎหมาย รวมท้ังงานวิจัยตางๆ ท้ังใน

ประเทศและตางประเทศ แลวพบวาทุกๆ ประเทศ จะมีขอกําหนดท่ียึดถือคลายคลึงกนัใน

การควบคุมการบิน และการใชงานของระบบอากาศยานไรคนขับ โดยยึดหลักท่ีเปนสากล

ตามกฎนิรภัยการบิน ซึ่งในประเทศไทย กฎหมายท่ีสําคัญท่ีนํามาใชในการควบคุมการบิน

ของอากาศยานไรคนขับ คือ ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาต

และเง่ือนไขในการบังคับหรือปลอยอากาศยาน ซึ่งไมมีนักบินประเภทอากาศยานท่ีควบคุม

การบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 เปนหลัก แตท้ังนี้ในสวนดานความม่ันคง ก็สามารถท่ีจะ

ขออนุญาตดําเนินการเพ่ือใชงานอากาศยานไรคนขับได ภายใตเง่ือนไข ขอตกลงเฉพาะ

พ้ืนท่ีและหวงเวลา เพ่ือใหการปฏิบัติภารกิจเปนไปดวยความเรียบรอยและอยูภายใต

ขอบังคับท่ีไดกําหนดไว      



              

การกําหนดมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของหนวยขึ้นตรงกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ มีแนวความคิดท่ีสําคัญ คือ การพัฒนาโครงสราง บุคลากรและระบบท่ีเกี่ยวของ

กับมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับ และการรักษาความปลอดภัยจากอากาศยานไร

คนขับท่ีอาจจะเปนภัยคุกคามในรูปแบบตางๆ โดยมุงเนนใหเกิดการบูรณาการการใช การ

ควบคุม การรักษาความปลอดภัย และการวิจัยพัฒนาอากาศยานไรคนขับรวมกันใน

ภาพรวมของกองทัพ ในลักษณะเชื่อมโยงเปนระบบเครือขาย (Network Centric) ซึ่งอยู

บนพื้นฐานของการปฏิบัติการรวมและการยุทธรวม ซึ่งหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหม

และเหลาทัพสามารถนําไปบูรณาการใชประโยชนรวมกันไดในทุกๆมิติ ท้ังทางดานการ

ปฏิบัติภารกิจ ดานการพัฒนา เพื่อใหสอดคลองกับภารกิจและงบประมาณท่ีไดรับ และให

พรอมรองรับตอภัยคุกคามในทุกรูปแบบ อันจะกอใหเกิดประโยชนสูงสุดตอประเทศใน

อนาคตตอไป  
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 This research has a purpose to present Unmanned Aerial 

Vehicle measures specifications in military missions to achieve maximum 

efficiency under the framework of appropriate control measures.  Without 

prejudice to the achievement of military and security practices. However, the 

measures to control the use of unmanned aerial vehicles must comply with 

laws, regulations, orders and policies. As well as international rules. In order 

not to affect the safety of life and property of the public and other aircraft. 

It also prevents and avoids duplicate flying operations.  
 

By studying and researching legal requirements as well as research. Both 

domestically and internationally It has been found that every country has 

similar requirements in flight control and the use of unmanned aircraft 

systems. Based on the international principle of aviation safety rules. In 

Thailand The key laws that apply to the flight control of unmanned aircraft 

are the notification of the Ministry of Transport regarding the criteria for 

obtaining permits and conditions for the enforcement or release of aircraft. 

There are no aircraft-type pilots that control flight outside of 2015, but in 

terms of security. It is possible to apply for permission to operate unmanned 



aerial vehicles under condition area agreements and time limits to complete 

the mission and to comply with the regulations. 

 

The imposition of measures to control unmanned aircraft of the unit directly 

to the Ministry of Defense and The Army. There is an important concept is 

to develop a structure. Personnel and systems related to Unmanned Aerial 

Vehicle control measures and security from Unmanned Aerial Vehicle may 

be a threat in various ways. By focusing on integrating the use of security 

controls and research on the development of unmanned aerial vehicles 

together in the military overview. Network linking is based on co-operation 

and joint action. The upright units of the Ministry of Defense and The armed 

forces can be integrated into one another in every dimension. Both on the 

development mission to meet the mission and the budget received  and 

ready to support all forms of threats. It will bring the most benefit to the 

country in the future. 



กิตติกรรมประกาศ 

 

การวิจัยเร่ือง “มาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของหนวยขึ้นตรงของ

กระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ” สําเร็จลุลวงลงได ดวยความกรุณาเปนอยางสูงจาก 

พันเอกหญิง ลักษมบูล บุญคง อาจารยท่ีปรึกษางานวิจัยสวนบุคคล และ พันเอก  

ดร.อรรคเดช ประทีปอุษานนท  รองผูอํานวยการ ศูนยศึกษายุทธศาสตร สถาบันวิชาการ

ปองกันประเทศ ผูทรงคุณวุฒิท่ีปรึกษาเอกสารวิจัยสวนบุคคล   ท่ีไดกรุณาใหคําแนะนํา

และคําปรึกษาตลอดจนปรับปรุงแกไขขอบกพรองตาง ๆ ดวยความเอาใจใสอยางดีย่ิงมา

โดยตลอด ซึ่งทําใหผูวิจัยรูสึกซาบซึ้งเปนอยางย่ิง จึงขอกราบขอบพระคุณทานท้ังสองเปน 

อยางสูงมา ณ โอกาสนี้ 

 

ท้ังนี้ผูวิจัยก็ตองขอขอบพระคุณ คณาจารยทานอ่ืนๆ ท่ีกรุณาใหความรูในวิชาการดาน

ตางๆ อันเปนสวนประกอบขององคความรูตอการดําเนินการวิจัยคร้ังนี้มา ณ โอกาสนี้ดวย  

 

อนึ่ง ผูวิจัยหวังเปนอยางย่ิงวา งานวิจัยฉบับนี้จะมีประโยชนตอผูท่ีสนใจไมมากก็นอย  

ในการท่ีจะนําไปใชประโยชนในโอกาสตอๆไป  
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ของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ 
 

ตั้งแตอดีตมาจนถึงปจจุบัน ภาพสนามรบจากหวงอากาศ นับวามีความจําเปนและมีคุณคา

ตอการตัดสินใจของผูบังคับบัญชา เพ่ือการวางแผนในการดําเนินกลยุทธ โดยภาพขาวสาร

จากหวงอากาศในอดีตมักจะไดจากภาพถายดาวเทียม ซึ่งไมสามารถตอบสนองตอเหตุการณ

ไดทันตอเวลา จึงมีการพัฒนาเคร่ืองมือดวยการติดกลองถายภาพไปกับอากาศยาน ใน

หลากหลายประเภทแตกตางกันไป ตามภารกิจ  

 

แตปญหาของการเส่ียงอันตรายของนักบินและอากาศยานจากฝายตรงขาม เปนประเด็นของ

ความคุมคา ท่ีตองนํามาเปนปจจัยในการพิจารณาเพื่อใชงาน และภาพท่ีไดก็ไมสามารถ

ตอบสนองกับภาพสนามรบไดในระบบความจริง (Real Time) ดังนั้นหลาย ๆ ประเทศ อาทิ 

สหรัฐอเมริกา รัสเซีย อิสราเอล จึงไดมีการพัฒนาอากาศยานประเภทไรคนขับ ทําการติด

กลอง (Payload) และสงสัญญาณภาพสนามรบมาไดในระบบเวลาจริง(Real Time) ซึ่ง

ยุทโธปกรณประเภทดังกลาว มีชื่อเรียกโดยท่ัวไปวา ระบบอากาศยานไรคนขับ หรือ UAV 

(Unmanned Aerial Vehicle) จากประโยชนของอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถถายทอด

ภาพของสนามรบมายังภาคพ้ืนไดในเวลาจริง (Real Time) อากาศยานไรคนขับ จึงเปน 

เคร่ืองมือท่ีมีความสําคัญตอฝายอํานวยการและผูบังคับบัญชาในยุทธบริเวณ ในการเพิ่มขีด

ความสามารถในการแจงเตือนสถานการณในสนามรบ เนื่องจากอากาศยานไรคนขับสามารถ

ใชในภารกิจท่ีหลากหลาย อาทิ ดานยุทธการ ไดแก การปรับการยิงปนใหญ การควบคุมและ

อํานวยการยุทธ รวมถึงการพัฒนาสถานการณทางยุทธวิธี  สวนในดานการขาว ไดแกภารกิจ

การบินลาดตระเวนหาขาว  การคนหาเปาหมาย การเฝาตรวจพื้นท่ี การเตรียมสนามรบดาน

การขาว การประเมินคาความเสียหายของการรบ และการพัฒนาสถานการณดานการ 

ขาวกรอง เปนตน 

 

ซึ่งในปจจุบันประเทศไทยโดยกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพตาง ๆ ก็ไดมีการนําอากาศยาน 

ไรคนขับหรือ UAV มาใชในภารกิจหลัก ๆ ประกอบดวยภารกิจการปองกันประเทศ ภารกิจ

การรักษาความมั่นคงภายใน และภารกิจการรักษาความสงบเรียบรอย ภายในประเทศ  โดย

แตละเหลาทัพมีการจัดหาอากาศยานไรคนขับ  เขามาประจําการแลวในหลายประเภท 
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นอกจากนี้ยังมีแผนงานโครงการระยะยาว ในการสงเสริมการวิจัยและพัฒนายุทโธปกรณ

ประเภทดังกลาว  ใหมีคุณลักษณะและขีดความสามารถเทาเทียมกับอากาศยานไรคนขับท่ี

จัดหาจากตางประเทศ เพ่ือเปนการประหยัดงบประมาณ  เนื่องจากในอนาคตอากาศยานไร

คนขับ จะเปนสวนสําคัญของระบบเฝาตรวจทางอากาศ ซึ่งสามารถจําลองการใชงานระบบ

อากาศยานไรคนขับในยุทธบริเวณไดตามภาพประกอบท่ี 1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1 การปฏิบัติภารกิจของอากาศยานไรคนขับในยุทธบริเวณ 

 

แตอยางไรก็ตาม ในปจจุบัน การใชงานอากาศยานไรคนขับของแตละเหลาทัพ ยังขาดการ 

บูรณาการและมาตรการควบคุมในการปฏิบัติการรวม ซึ่งอาจสงผลกระทบตอภารกิจและ

ความปลอดภัย  ดังนั้นผูวิจัยจึงเห็นสมควรท่ีจะนําเสนอแนวทางการปฏิบัติ ในดานมาตรการ

ควบคุม และเพ่ือใหเกิดการแสวงประโยชนรวมกันในการปฏิบัติภารกิจรวม  และรองรับ

กระบวนการพัฒนาอากาศยานไรคนขับของกองทัพใหไปในทิศทางเดียวกัน เพ่ือให

สอดคลองกับ นโยบาย กฎหมาย ระเบียบ คําส่ัง ตลอดจนกฎขอบังคับระหวางประเทศ  

และเพ่ือใหมีกรอบในการดําเนินการ ลดขอจํากัดในการปฏิบัติการรวม และสงผลใหเกิด

การบูรณาการ การใช การควบคุม การรักษาความปลอดภัย และการวิจัยพัฒนาอากาศยาน

ไรคนขับรวมกัน ในภาพรวมของกองทัพตอไป  โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัยเพื่อศึกษา

แนวทางการใชอากาศยานไรคนขับ ของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ให
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เกิดประสิทธิภาพสูงสุดภายใตกรอบของมาตรการควบคุมท่ีเหมาะสม โดยไมกระทบตอ

ผลสัมฤทธ์ิของภารกิจทางทหาร  และเพื่อนําเสนอแนวทางและมาตรการ ควบคุมการใชงาน

อากาศยานไรคนขับท่ีเหมาะสมกับ  คุณลักษณะของยุทโธปกรณประเภทดังกลาว ในการ

ปฏิบัติภารกิจทางการทหารของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ 

  

ผูวิจัยไดกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย ตามภาพประกอบท่ี 2  

 

การดําเนินการปจจุบัน

และปญหา

มาตรการควบคุม

อากาศยานไรคนขับ

ของตางประเทศ

มาตรการควบคุม

อากาศยานไรคนขับ

ของประเทศไทย

แนวทางการควบคุมอากาศยาน

ไรคนขับของหนวยขึ้นตรงของ

กระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ

 
 

ภาพท่ี 2 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

จากกรอบแนวคิดในการวิจัย ตามภาพประกอบผูวิจัยไดทําการศึกษาคนควา ขอมูล

มาตรการควบคุมการใชงานอากาศยานไรคนขับในปจจุบัน ของตางประเทศและของ

ประเทศไทย เพื่อทําการศึกษาถึงประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการบังคับใชงานอากาศ

ยานไรคนขับตามมาตรการท่ีมีอยูในปจจุบัน วามีผลสัมฤทธ์ิเปนอยางไร และมีขอบกพรอง

อยางไรบาง และควรมีแนวทางท่ีจะใชในการกําหนดมาตรการควบคุมการใชงานรวมกันของ

หนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพเปนอยางไร จึงจะเกิดความเหมาะสมและ

ไมสงผลกระทบตอการปฏิบัติภารกิจในภาพรวมของแตละเหลาทัพ 
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อากาศยานไรคนขับ  
 

หมายถึง เคร่ืองบิน เคร่ืองรอน หรือ ส่ิงท่ีบินในอากาศได หรือเปนอากาศยานท่ีไมมีนักบิน

ประจําการอยูบนเคร่ืองเรียกโดยรวม ๆวาอากาศยานท่ีไรคนขับ แตสามารถควบคุมการบิน

ไดโดยการบังคับจากภายนอกดวยอุปกรณตาง ๆ เชน ความถี่วิทยุ และระบบคอมพิวเตอร 

ท่ีมีขอมูลซึ่งไดจากระบบนํารอง GPS ระบบตรวจวัดแสง ระบบนําทางดวยอินฟราเรด มีการ

ติดตั้งระบบถายภาพ1  

 

อากาศยานไรคนขับ จะมีรูปราง  รูปแบบ และขนาด ท่ีแตกตางกันออกไปเปนเอกลักษณ 

ตามคุณลักษณะและขีดความสามารถของภารกิจและลักษณะงานท่ีผูใชตองการ ซึ่งใน

ปจจุบันอากาศยานไรคนขับในเชิงพาณิชย ซึ่งมักจะเปนประเภท Multi Rotor จะมีชื่อเรียกกัน

โดยท่ัวไปวา โดรน (Drone) ดังนั้นจึงจัดไดวา โดรน ก็เปนอากาศยานไรคนขับประเภทหนึ่ง 

ซึ่งท้ังนี้ อากาศยานไรคนขับ  สามารถทําการควบคุมได 2 ลักษณะ คือ การควบคุมโดย

นักบินภายนอกจาก ระยะไกล และการควบคุมแบบอัตโนมัติโดยใชระบบการบินดวยตนเอง 

ซึ่งตองอาศัยโปรแกรมคอมพิวเตอรท่ีมีระบบท่ีซับซอน2  ซึ่งสวนใหญมักจะมีการติดตั้งกลอง

ถายภาพท้ังกลองถายภาพในเวลากลางวัน  และกลองอินฟราเรด  เพื่อแพรภาพสัญญาณ

มายังจอภาพ ท่ีสถานีภาคพื้นดินในเวลาท่ีใกลเวลาจริงมากท่ีสุด (Near Real Time: NRT)  

 

ประเภทของอากาศยานไรคนขับ  

 

1. อากาศยานไรคนขับประเภทปกติดลําตัว หรือ Fixed Wing เปนอากาศยานท่ีมีปกยึดติด

แนนแบบตายตัวกับลําตัวอากาศยาน สามารถลอยอยูในอากาศได เนื่องมาจาก 

แรงยกท่ีเกิดขึ้นท่ีปก ซึ่งแรงยกนี้จะเกิดขณะท่ีเคร่ืองบินมีการเคล่ือนท่ีผานอากาศ หรือ มี

อากาศเคล่ือนท่ีผานปก ดวยความเร็วท่ีเหมาะสม จะเกิดแรงยกท่ีเพียงพอจะยกเคร่ืองบิน

ใหลอยขึ้นได มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 3  
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ภาพท่ี 3 แสดงอากาศยานไรคนขับ ประเภทปกติดลําตัว 

 

2. อากาศยานไรคนขับประเภทหลายใบพัด หรือ Multi Rotor คืออากาศยานชนิดหน่ึงซึ่ง

สามารถเคล่ือนท่ีไปในอากาศเชนเดียวกับอากาศโดยท่ัวไป สามารถขึ้นลงในแนวดิ่ง หรือ

หยุดอยูกับท่ีในอากาศไดเชนเดียวกับ เฮลิคอปเตอร   Multi Rotor สามารถเคล่ือนท่ีและ

เปล่ียนทิศทางไดโดยใบพัด  โดยการเคล่ือนท่ีจะ เกิดจากแรงผลักท่ีเกิดจากการหมุนของ

ใบพัด ดันตัวมันไปในทิศทางตรงกันขามกับแรงลม เชน หากลมผลักลงดานลาง ตัวอากาศ

ยานก็จะลอยขึ้นดานบน 3 มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 4  

 

 

ภาพท่ี 4 อากาศยานไรคนขับประเภทหลายใบพัด 
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3. อากาศยานไรคนขับประเภทใชกาซ เปนอากาศยานท่ีมีการใชบรรจุกาซท่ีเบากวาอากาศ

ไวในโครงสราง  ท่ีออกแบบตามหลักของอากาศพลศาสตร สวนมากจะเปนรูปทรงแบบ 

ลูกรักบ้ี  โดยในปจจุบันจะใชกาซฮีเลียมซึ่งไมติดไฟมาใชแทนกาซไนโตรเจน ถึงแมจะ

หนักกวาถึง 2 เทาก็ตาม ตามภาพประกอบท่ี 5 

 

ภาพท่ี 5 อากาศยานไรคนขับประเภทใชกาซ 

 

องคประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับ4  
 

ระบบอากาศยานไรคนขับจะมีองคประกอบหลักในการทํางาน 3 สวน  ประกอบดวย  

 

1. อากาศยาน (Aerial Vehicle)  

 ลําตัวอากาศยาน (Air vehicle) ทําจากวัสดุท่ีมีความคงทนแข็งแรงเบาและสะทอน 

 คล่ืนเรดารตรวจจับอากาศยาน เพื่อใหยากตอการตรวจจับ ประกอบดวย    

1.1 เคร่ืองยนตของอากาศยานไรคนขับในปจจุบันมีการใชงานอยูหลายประเภท เชน 

แบบใชระบบมอเตอรไฟฟา  เคร่ืองยนตแบบลูกสูบ  และเคร่ืองยนตแบบโรตาร่ี  

เปนตน  

1.2 อุปกรณรับสงสัญญาณการติดตอส่ือสาร รวมท้ังระบบการบังคับอากาศยาน  

1.3 อุปกรณถายภาพทางอากาศ (Payload) เชน กลองถายภาพนิ่ง  กลองถายภาพ 

โทรทัศน เปนตน        

1.4 อุปกรณอ่ืน ๆ ติดตั้งเพ่ิมเติม ตามความจําเปนของภารกิจ เชน  อุปกรณตรวจการณ 

แบบเรดาร (SAR: Synthetic Aperture Radar)  อุปกรณชวยในการชี้เปา (Laser 

Pointer) และ อุปกรณชวยในการติดตอส่ือสาร 
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2. สถานีควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Station : GCS)  

ทําหนาท่ีในการควบคุมระบบการทํางานหลักเกือบท้ังหมดของระบบอากาศยานไรคนขับ

ประกอบดวย 3 สวน    ไดแก 

2.1 สวนควบคุมการว่ิงขึ้นและรอนลง  

2.2 สวนควบคุมการบินและปฏิบัติภารกิจ  

2.3 สวนควบคุมกลองและตีความภาพถายทางอากาศ  

3. สวนสนับสนุนภาคพื้น (Ground Support)     

สวนสนับสนุนภาคพ้ืน ทําหนาท่ีเตรียมการกอนนําอากาศยานไรคนขับทําการบิน  

ทําการตรวจเช็คอุปกรณภายในตัวอากาศยานไรคนขับ รวมถึงการตรวจเช็คท้ังระบบ

ควบคุม อากาศยานไรคนขับซึ่งท้ังสวนประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับสามารถ

แสดงไดตามภาพประกอบท่ี 6 
 

 
 

ภาพท่ี 6 สวนประกอบของระบบอากาศยานไรคนขับ 
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หนวยราชการของกระทรวงกลาโหมและหนวยขึ้นตรง ท่ีมีอากาศยานไรคนขับใชงาน 
 

ในปจจุบันหนวยขึ้นตรงกระทรวงกลาโหมและสวนราชการตาง ๆ ท่ีมีอากาศยานไรคนขับ ใช

งานในปจจุบัน  ตามภาพประกอบท่ี 7 ประกอบดวย  

 

 
 

ภาพท่ี 7 หนวยราชการท่ีมีการใชงานอากาศยานไรคนขับ 

 

หลักการพ้ืนฐานการสนับสนุนของอากาศยานไรคนขับของกองทัพบก มีหลักการใชกับ 

ภารกิจ เชน 

1. การลาดตระเวน เพื่อใหไดขอมูลขาวสารของภาพสนามรบในระบบเวลาจริง (Real time) 

เกี่ยวกับภูมิประเทศ การปฏิบัติของกําลังทหารฝายเดียวกัน และการเคล่ือนยายท่ีตั้งของ

หนวยทหารฝายขาศึกท่ีเปนไปได 

2. เฝาตรวจสนามรบของพื้นท่ีหนวยทหารฝายเดียวกัน หรือเฝาตรวจดินแดนฝายขาศึก 

3. การแจงเตือนสถานการณ ทําใหผูบังคับหนวยทราบถึงการแจงเตือนสถานการณ/มีความ

เขาใจในสถานการณ และขอมูลในการวางแผนการปฏิบัติภารกิจ 

4. การรักษาความปลอดภัย ขณะปฏิบัติการโตตอบ และการดําเนินกลยุทธของพ้ืนท่ีหลัก

และพื้นท่ีรักษาความปลอดภัย 
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5. การตรวจจับเปาหมาย สนับสนุนการตรวจจับ การพิสูจนทราบเปาหมาย การกําหนด

เปาหมาย การเปดเผยเปาหมาย และการประเมินคาความเสียหายจากการรบ 

6. การสนับสนุนการติดตอส่ือสารทางดานกระจายเสียง และสงขอมูลการติดตอส่ือสาร 

เชน ยานพาหนะถายทอด 

7. การสนับสนุนการเคล่ือนยาย การรักษาความปลอดภัย คุมกันขบวนยานยนตบรรทุก

สัมภาระ การตรวจจับทุนระเบิด/เคร่ืองมือตรวจ จับทุนระเบิดแสวงเคร่ือง  

8. การปรับการยิงปนใหญและจรวด สนับสนุนภารกิจของเหลาทหารปนใหญและจรวดใน

การกําหนดพิกัดเปาหมายดวยความถูกตอง แมนยํา 

 

กองทัพบกไดมีการจัดหาระบบอากาศยานไรคนขับมาประจําการแลวจํานวน 5แบบ

ประกอบดวย6 

 

1. อากาศยานไรคนขับรุน Raven B  

ความกวางปก  1.4 เมตร ความยาวลําตัว 0.9 เมตร   น้ําหนักพรอมบินปฏิบัติการ  

1.9 กิโลกรัม บินไดนาน 90 นาที พิสัยบินสูงสุด 10 กิโลเมตร เพดานบินสูงสุด 4,500 ฟุต 

มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 8 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 8  อากาศยานไรคนขับรุน Raven B 
  

2. อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK I 

ขนาดความยาว 5.1 เมตร  สูง 1.2 เมตร ความกวางปก 7.65 เมตร น้ําหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 

372 กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 11 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการสูงสุด 200 กิโลเมตร เพดาน

บิน15,000 ฟุต มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 9 
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ภาพท่ี 9 อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK I 

 

3. อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK II 

ขนาดความยาว 5.85 เมตร  สูง 1.2 เมตร ความกวางปก 8.54 เมตร น้ําหนักสูงสุด 435 

กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 18 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการสูงสุด 200 กิโลเมตร เพดานบิน 

20,000 ฟุต มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี  10 อากาศยานไรคนขับรุน Searcher MK II 

 

4. อากาศยานไรคนขับรุน Puma 

เปนอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ปจจุบันประจําการอยูในหนวยขาวกรองทางทหาร

สนับสนุนกองกองพลทหารราบท่ี15 มีความกวางปก 2.8 เมตร ความยาวลําตัว 1.4 เมตร

น้ําหนัก 6.3 กิโลกรัม ระยะปฏิบัติการ 20 กิโลเมตร ระยะเวลาบินปฏิบัติการ 3 ชั่วโมง 

ปฏิบัติการไดท้ังกลางวันและกลางคืน มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 11 
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ภาพท่ี 11  อากาศยานไรคนขับรุน Puma 

 

5. อากาศยานไรคนขับรุน Hermes 450 

ความกวางปก 10.5 เมตร ความยาวลําตัว 6.1 เมตร น้ําหนักพรอมบิน  450 กิโลกรัม  

ระยะปฏิบัติการ 200  กิโลเมตร ระยะเวลาบินปฏิบัติการ 20  ชั่วโมง  สงขึ้นไดท้ังรางยิง

และรันเวย  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 12 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 12  อากาศยานไรคนขับรุน Hermes 450 

 

กองทัพเรือ 

อากาศยานไรคนขับของกองทัพเรือ มีอากาศยานท่ีประจําการคือ นารายณ , RTN DTI KSM 

150  และอากาศยานไรคนขับรุน FALCON  รวมท้ังส้ิน 5 ลํา ซึ่งเปนผลงานการพัฒนาของ

กองทัพเรือ บริษัท กษมา เฮลิคอปเตอร จํากัด รวมกับ DTI 7 มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 

13-15 
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ภาพท่ี  13  อากาศยานไรคนขับรุน นารายณ 

 

 
     

ภาพท่ี 14 อากาศยานไรคนขับรุน  RTN DTI KSM 150 
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ภาพท่ี 15 อากาศยานไรคนขับรุน FALCON 

 

กองทัพอากาศ 

1. อากาศยานไรคนขับรุนTiger Shark II ความยาว 4.2 เมตร สูง 1.2 เมตร ความยาวปก 6 

เมตร น้ําหนักว่ิงขึ้นสูงสุด 170 กิโลกรัม สามารถบินไดนาน 10 ชั่วโมง ท่ีพิสัยปฏิบัติการ

สูงสุด 150 กิโลเมตร เพดานบิน 12,000 ฟุต  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 16 

  

 
 

ภาพท่ี 16 อากาศยานไรคนขับรุนTiger Shark II 
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2. อากาศยานไรคนขับรุน Aero star 

Aero star เปนอากาศยานไรคนขับทางยุทธวิธี   ขนาดกลาง สําหรับภารกิจรวบรวมขาว

กรอง เฝาตรวจพ้ืนท่ี คนหาเปาหมาย และลาดตระเวน ปกกาง 7.5 เมตร ยาว 4.5 เมตร 

ขับเคล่ือนดวยเคร่ืองยนตลูกสูบ 2 จังหวะ เพดานบิน 18,000 ฟุต ระยะเวลาปฏิบัติการ 

12 ชั่วโมง ระยะปฏิบัติการ 200 กิโลเมตร8  มีลักษณะตามภาพประกอบท่ี 17 

 

 
 

ภาพท่ี 17 อากาศยานไรคนขับรุน Aero star 

 

หนวยงานท่ีมีการวิจัยและพัฒนาระบบอากาศยานไรคนขับ 

 

ในปจจุบันเนื่องจากคุณประโยชนของอากาศยานไรคนขับท่ีมีหลากหลาย ท้ังดานความมั่นคง

และเชิงพาณิชย ทําใหหนวยงานภาครัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน โดยท่ัวไป จึงได

มีการทําโครงการวิจัยอากาศยานไรคนขับขึ้นอยางกวางขวาง เพ่ือประโยชนทางดานการ

ตอบสนองตอภารกิจ และงานเฉพาะของตน เพ่ือเปนการประหยัดงบประมาณ และสงเสริม

บุคลากรขององคกร ใหมีความรู ท่ีกาวทันเทคโนโลยีในยุทโธปกรณประเภทดังกลาว ใน

ขณะเดียวกันภาคเอกชนก็พยายามท่ีจะนําผลงานวิจัยท่ีไดเขาสูกระบวนการในเชิงพาณิชย

อยางย่ังยืน ดวยการเขารวมในระบบอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ซึ่งในปจจุบัน สถาบันการ

วิจัยท่ีรับผิดชอบในกิจการทางดานการทหาร คือ สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTI) 

สวนในภาคการศึกษา และเชิงพาณิชยท่ัวไป มีสํานักงานสงเสริมการวิจัย (วช.) เปนผูดูแลใน

ภาพรวม โดยหนวยงานวิจัยท่ีมีการวิจัยและพัฒนาอากาศยานไรคนขับหลัก ๆ ของประเทศ  

มีรายละเอียดตามภาพประกอบท่ี 18    
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ภาพท่ี 18 หนวยงานท่ีมีการวิจัยอากาศยานไรคนขับ   

 

มาตรการการควบคุมท่ีมีการใชงานอากาศยานไรคนขับของตางประเทศ  
 

เนื่องจากในปจจุบันมีการขยายตัวอยางรวดเร็วของอากาศยานไรคนขับในเชิงพาณิชย  

ดังนั้นองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศแหงสหประชาชาติจึงไดกําหนดระดับความ

ปลอดภัยของระบบอากาศยานไรคนขับ ใหเทียบเทากับอากาศยานท่ีมีคนขับ และมีการ

เสนอใหมีการออกกฎหมายและมาตรการเพื่อควบคุมผลกระทบจากอากาศยานไรคนขับเชิง

พาณิชยตอความปลอดภัยของประชาชน การรักษาความปลอดภัย และความเปนสวนตัว 9 

 

ออสเตรเลีย ในป 2013 องคการการบินพลเรือน (CASA)  ไดกําหนดการควบคุมอากาศยาน

ไรคนขับ  ควรอยูหางจาก อาคารและบานเรือนของประชาชน อยางนอย 30 เมตร และตอง

ตรวจสอบกับสภาทองถิ่นกอนใชงาน10 ท้ังนี้ตองไมกอใหเกิดอันตรายกับประชาชน11 

 

แคนาดา  ในป 2016  กรมการขนสงแคนาดากําหนดใหอากาศยานไรคนขับท่ีหนักมากกวา 

250 กรัม ตองลงทะเบียนและมีการทําประกันภัยและผูใชงานตองมีอายุไมนอยกวา  

20 ป และตองผานการสอบเพ่ือรับใบอนุญาต โดยการบินทุกคร้ังตองไดรับอนุญาตจาก 

เจาหนาท่ีกอน12 
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ฝร่ังเศส   หามเคร่ืองบินหรืออากาศยานทุกประเภทบินขามโรงไฟฟาพลังงานนิวเคลียร 

ภายในระยะทาง 5 กม. ตามแนวนอน และ ระยะทาง 1 กม. ตามแนวดิ่ง จะถือเปนส่ิงผิด

กฎหมาย  ซึ่งจะไดรับโทษจําคุก 1 ปและปรับเปนเงิน 75,000 ยูโร 13 

 

อินโดนีเซีย ในป 2015 กระทรวงการขนสงของอินโดนีเซียไดออกกฎหมายควบคุมการใช

อากาศยานไรคนขับ  ซึ่งไมควรบินเหนือระดับความสูง 150 เมตรและไมควรบินภายในพื้นท่ี

ท่ีจํากัด หรือพ้ืนท่ีตองหาม และพ้ืนท่ีรอบ ๆ สนามบิน และหามบินใกลเขตชุมชนเกินกวา 

500เมตร  โดยอากาศยานไรคนขับ ท่ีตองบินสูงกวา 150 เมตร จะตองไดรับการอนุญาตเปน

ลายลักษณอักษรจากอธิบดีการบินพลเรือน14 

 

สาธารณรัฐแหงไอรแลนด  ในป 2012  สํานักงานการบินของไอรแลนด ไดเผยแพรเอกสาร

ขอกําหนดดานความปลอดภัยสําหรับระบบอากาศยานไรคนขับ โดยตองมีการลงทะเบียน

อากาศยานไรคนขับท่ีมีน้ําหนักมากกวา 1 กิโลกรัม 15 

 

แอฟริกาใต ในเมษายน 2014 กรมการบินพลเรือนของประเทศแอฟริกาใตประกาศขอบังคับวา

ดวยการควบคุมการบินของอากาศยานไรคนขับ ผูฝาฝนขอบังคับจะถูกปรับสูงถึง 50,000  

แรนดหรือประมาณ 3,875 ดอลลาร และอาจถูกจําคุกสูงสุดถึง 10 ป 16 

 

สหราชอาณาจักร   สํานักงานการบินพลเรือนของอังกฤษ (CAA) ไดแถลงวาอากาศยาน 

ไรคนขับท่ีไมใชทางทหารท่ีมีน้ําหนักเกิน 20 กิโลกรัม ตองอยูในการติดตอโดยตรงกับนักบิน 

หามทําการบินใกลชุมชนในระยะ 150 เมตร และหามบินใกลบุคคลหรือยานพาหนะภายใน

ระยะ 50 เมตร และไมสามารถใชงานได สําหรับกิจกรรมเชิงพาณิชย 17 

 

สหรัฐอเมริกา  สํานักงานบริหารการบินของสหรัฐอเมริกา ไดใชชื่ออากาศยานไรคนขับ (UAV) 

เพ่ืออธิบายระบบเคร่ืองบิน ท่ีไมมีลูกเรือบนเคร่ืองบิน เพ่ือดําเนินการอากาศยานไรคนขับ 

สําหรับวัตถุประสงคท่ีไมใชการสันทนาการ ตามท่ีสํานักงานบริหารการบิน(FAA) กําหนดวา

ผูใชตองไดรับใบอนุญาตเพ่ือใชงานในนานฟานานาชาติ สํานักงานบริหารการบินอาจจะ

อนุญาตใหใชอากาศยานไรคนขับ สําหรับวัตถุประสงคทางการคาหรือทางธุรกิจ สําหรับผูท่ี

รองขอท่ีไดรับการยกเวน18 
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มาตรการการควบคุมท่ีมีการใชงาน อากาศยานไรคนขับของประเทศไทย19 
 

ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ืองหลักเกณฑการขออนุญาตและเง่ือนไขในการบังคับหรือ

ปลอยอากาศยาน ซึ่งไมมีนักบินประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 

2558 โดยใหนิยามของ "อากาศยาน" ตาม พ.ร.บ.การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดย อากาศ

ยานไรคนขับท่ีมีปริมาตรไมเกิน 1 ลูกบาศกเมตร จะไมถือวาเปนอากาศยาน แตถาเกินจะถือ

วาเปนอากาศยานท่ีตองอยูภายใตขอบังคับและกฎการบินแหงประเทศไทย (Aeronautical 

Information Publication : AIP) โดยเครงครัดและตองติดตั้งอุปกรณท่ีแสดงตน เพ่ือการ

พิสูจนทราบ หามบินเขาใกลพ้ืนท่ีอันตราย เชน เขตท่ีใชในการฝกบิน เขตประลองยุทธ 

พหุภาคี เขตหาม เชน สนามใชอาวุธ และเขตจํากัด เชน เขตพระราชฐาน ซึ่งจะตองไดรับ

อนุญาตจากผูท่ีรับผิดชอบพ้ืนท่ีกอนทุกคร้ัง มิฉะนั้น อาจจะถูกสกัดกั้นหรือถูกทําลายจาก

หนวยงานความมั่นคงท่ีรับผิดชอบได 

 

โดยประกาศกระทรวงคมนาคมฉบับนี้ เปนการดําเนินการควบคุมการบินของอากาศยาน 

ไรคนขับโดยเฉพาะ มีสาระสําคัญคือ แบงอากาศยานไรคนขับเปน 2 ประเภทคือ กลุมแรก 

เปนการใชเพ่ืองานอดิเรก บันเทิง กีฬา ซึ่งจะแบงออกเปน 2 ประเภทเชนกันคือ ขนาดไม

เกิน 2 กิโลกรัม กับขนาดเกิน 2 กิโลกรัม แตไมเกิน 25 กิโลกรัม กับกลุมท่ีสองคือ ไมไดใช

เพื่องานอดิเรก แตเพื่อวัตถุประสงคอื่น เชน การทําขาว รายงานจราจร ภาพยนตร วิจัยและ

พัฒนา มีน้ําหนักไมเกิน 25 กิโลกรัม ซึ่งตองจดทะเบียนเจาของ 

 

นอกจากนี้ ยังกําหนดแนวปฏิบัติในการใชอากาศยานไรคนขับ อาทิ การขึ้นบินไดระหวาง

ชวงพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตก ผูบังคับอากาศยานไรคนขับตองสามารถมองเห็น

ตัวเคร่ืองไดตลอดเวลาท่ีบิน หามบินใกลสนามบินในระยะ 9 กิโลเมตร หามบินสูงเกินกวา 

90 เมตรเหนือพ้ืนดิน และหามบินต่ํากวา 30 เมตร หามบินเหนือเมือง หมูบาน หรือพ้ืนท่ีท่ี

มีคนมาชุมนุม หามทําการบินละเมิดสิทธิสวนบุคคลของผูอื่น เวนแตจะไดรับอนุญาต 

 

สวนผูท่ีบังคับอากาศยานไรคนขับตองมีการขึ้นทะเบียน โดยตองอายุไมต่ํากวา 20 ป ไมมี

พฤติกรรมเปนภัยตอความมั่นคง และไมเคยตองโทษในความผิดวาดวยยาเสพติดและ

ศุลกากร และในการขึ้นบินจะตองมีกรมธรรมประกันภัยท่ีคุมครองความเสียหายท่ีจะเกิดแก

บุคคลท่ี 3 วงเงินไมต่ํากวา 1 ลานบาท 
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มาตรการควบคุมการใชงานอากาศยานไรคนขับในภารกิจทางทหารของเหลาทัพ20 
 

กองทัพบก 
 

การจัดการหวงอากาศ(AIRSPACE MANAGEMENT)21 

1. การจัดการหวงอากาศ 

เปนการปองกันการขัดขวางซึ่งกันและกันจากผูใชหวงอากาศท้ังหมด เปนประโยชนตอ

การพิสูจนฝายในการปองกันภัยทางอากาศ อํานวยความสะดวกตอการเล่ือนไหลของ

การจราจรทางอากาศท้ังมวล ซึ่งการทําการบินอากาศยานไรคนขับทุกคร้ังจะตองมีการ

ติดตอส่ือสารอยางใกลชิดกับสวนควบคุมการจัดหวงอากาศในยุทธบริเวณ ผูจัดการ

หวงอากาศรวมกับสวนบังคับบัญชา และสวนควบคุมหวงอากาศกองทัพบก (Army 

Airspace Command and Control: A2C2) 

2. การปฏิบัติการทางทหาร 

การจัดการหวงอากาศในยุทธบริเวณจะเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพในการรบ ดวยการ

สงเสริมใหมีความปลอดภัย, เพ่ิมขีดความสามารถ และมีความออนตัวในการใช

หวงอากาศซึ่งการจัดการหวงอากาศจะประกอบดวยการประสาน การสนธิ และการวาง

ระเบียบหวงอากาศ  

3. มาตรการควบคุมหวงอากาศ 

การจัดการหวงอากาศเปนมาตรการควบคุมท่ีจะอํานวยความสะดวกตอท่ีตั้งฐานปลอย/

เก็บคืน เสนทางการบิน และการกําหนดภารกิจ มาตรการควบคุมเหลานี้ประกอบดวย

พื้นท่ีจํากัดการปฏิบัติการ และการประสานเกี่ยวกับความสูง 

3.1 พ้ืนท่ีจํากัดการปฏิบัติการเปนปริมาณหวงอากาศท่ีกําหนดขอบเขตท่ีชัดเจนซึ่ง

กําหนดชั้นสําหรับภารกิจทางการยุทธหรือความตองการโดยเฉพาะซึ่งพื้นท่ีจํากัดการ

ปฏิบัติการมีเสนผาศูนยกลาง 2 ถึง 3 กิโลเมตร  

3.2  พ้ืนท่ีท่ีครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ คือลักษณะกลองอากาศท่ี

ครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ จะกําหนดใหครอบคลุมพ้ืนท่ี

ปฏิบัติการของกองทัพ ตามความจําเปน จะชวยใหมีความออนตัวในการเปล่ียน

ภารกิจดวยการกําหนดใหอากาศยานไรคนขับใหไปในชองทางบังคับเฉพาะพื้นท่ีท่ี

ครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับ ทําใหไมมีการขัดขวางเสนทางบิน

กันเอง โดยความสูงของพื้นท่ีท่ีครอบคลุมการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับควร
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จะตองอยูท่ีระดับความสูงท่ีประสานและแปลงเปนระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean 

Sea Level: MSL)  

3.3 ความสูงท่ีประสาน คือความสูงท่ีหนวยบินตาง ๆ รวมถึงอากาศยานไรคนขับ 

ขออนุมัติเพ่ือทําการบิน เปนการกําหนดขึ้นเพ่ือแยกอากาศยานปกติดลําตัว และ

อากาศยานปกหมุน ซึ่งในขณะทําการบิน หามเปล่ียนความสูง และเสนทางการบิน

กอนมีการประสาน และเมื่อตองการท่ีจะใชหวงอากาศท่ีสูงกวาหรือต่ํากวาความสูงท่ี

ประสานนี้  จะตองตรวจสอบกับหนวยงานท่ีควบคุมของกองทัพอากาศหรือ

กองทัพบกกอนท่ีจะทําการบินตัดผานความสูงท่ีประสาน  

4. การจัดสวนควบคุมและบังคับบัญชาหวงอากาศ (Airspace Command and Control 

(C2) Organization) 

โครงสรางการควบคุมและการบังคับบัญชาหวงอากาศไดกําหนดขึ้นเพ่ือสนธิเขากับการ 

ควบคุมและการบังคับบัญชาหวงอากาศของกองทัพบก เพื่อท่ีจัดเตรียมการสนับสนุนการ

ปฏิบัติการอยางทันเวลา ภายใตโครงสรางนี้การจัดสวนงาน เจาหนาท่ี และส่ิงอํานวย

ความสะดวกเปนส่ิงจําเปนเพื่อดํารงไวซึ่งการจัดการหวงอากาศ 

5. การจัดสวนบังคับบัญชาและควบคุมหวงอากาศกองทัพบก 

ประกอบดวยสวนของฝายอํานวยการตางๆ ในแตละระดับการบังคับบัญชาจากกองพัน

ดําเนินกลยุทธไปจนถึงกองทัพบกยุทธบริเวณซึ่งประกอบไปดวยสวนปองกันภัยทาง

อากาศ สวนประสานการยิงสนับสนุน สวนบริการการจราจรทางอากาศกองทัพบก และ

เจาหนาท่ีติดตอควบคุมหวงอากาศ  สวนบังคับบัญชา และควบคุมหวงอากาศกองทัพบก

จะตั้งอยูภายในท่ีตั้งกองบัญชาการท่ีจัดตั้งขึ้นในแตละระดับหนวยทางยุทธวิธี  

6.  ขอพิจารณาในการวางแผนกําหนดมาตรการควบคุมหวงอากาศ 

ขอพิจารณาในการวางแผนซึ่งมีประโยชนในการกําหนดมาตรการควบคุมหวงอากาศ 

มีดังตอไปนี้ 

6.1 ควบคุมใหมากท่ีสุดดวยการใชมาตรการควบคุมหวงอากาศ มาตรการเหลานี้ชวย

สงวนหวงอากาศและควบคุมการปฏิบัติของผูใชหวงอากาศเฉพาะตาง ๆ 

6.2  ควรมีการฝกเจาหนาท่ีท่ีควบคุมดวยวิธีตาง ๆ เชน การพิสูจนทราบ การพิสูจนฝาย 

( Identification Friend or Foe: IFF) ก าร พิ สู จน ทราบและกํ าหนด ท่ีตั้ ง ผู ใ ช

หวงอากาศตาง ๆ นอกจากนี้แลวยังตองดํารงการติดตอส่ือสารกับผูใชหวงอากาศ 

อื่น ๆ อีกดวย 
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6.3  ตองมั่นใจวาไดนําแผนกลยุทธและเจตนารมณของผูบังคับบัญชามาพิจารณา และใช

ในการกําหนดมาตรการควบคุมตาง ๆ อยางครบถวน 

6.4  กําหนดมาตรการควบคุมตาง ๆ ท่ีจะชวยใหมีเสรีในการปฏิบัติมากท่ีสุดท่ีสอดคลอง

กับความเส่ียงท่ียอมรับไดของผูบังคับบัญชา รวมท้ังผูใชหวงอากาศอื่น ๆ และ

เจาหนาท่ีประจําอาวุธทางภาคพื้นดินสามารถจดจําได 

6.5  มั่นใจวามาตรการควบคุมหวงอากาศชั่วคราวตาง ๆในพ้ืนท่ีปฏิบัติการเปนการรอง

ขอของหนวยระดับตาง ๆ อยางครบถวน 

6.6  แนวทางในการปฏิบัติการตาง ๆ ท่ีสามารถนํามาประยุกตใชกับอากาศยานไรคนขับ 

6.6.1 ท่ีตั้งปฏิบัติการไมควรตั้งอยูใกลชุมชน หรือพื้นท่ีท่ีไมตองการเสียงรบกวน เชน

สวนสาธารณะ โรงเรียน โรงพยาบาล หรือวัด 

6.6.2  หลีกเล่ียงการปฏิบัติการของอากาศยานไรคนขับในขณะอยูในระหวางการ

ทดสอบ จนกวาจะไดทดสอบการบินเรียบรอยแลว และพรอมท่ีจะปฏิบัติการได 

6.6.3  การปฏิบัติการท่ีกระทําภายในรัศมี 5 กิโลเมตรของสนามบินหรือสนาม เฮลิคอปเตอร

ตองแจงใหเจาหนาท่ีประจําสนามบินหรือสนามเฮลิคอปเตอรทราบ 

6.6.4 การบินของอากาศยานไรคนขับตองปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการบิน

และไมควรบินเขาไปใกลกับอากาศยานท่ีมีนักบิน 

6.6.5  ใชผูสังเกตการณตาง ๆ ชวยในการหลีกเล่ียงอากาศยานท่ีไมมีสวนรวม 

6.6.6 อากาศยานไรคนขับและเคร่ืองควบคุมแตละเคร่ืองท่ีเกี่ยวของ จะตองไดรับ

การตรวจสอบวาทํางานเปนปกติกอนท่ีจะปลอยขึ้นไป 

6.6.7 การฝกยิงดวยกระสุนจริงรวมกับอากาศยานไรคนขับจะตองกระทําในสนามยิง

ปนท่ีมีการควบคุม หรือพื้นท่ีจํากัดโดยเฉพาะ  

6.6.8 ในภาวะปกติ กอนทําการฝกบินตองแจงรายละเอียดการฝกใหศูนยปฏิบัติการ

กองทัพบกทราบลวงหนาอยางนอย 14 วัน เพื่อประสานการใชหวงอากาศกับ

หนวยท่ีเกี่ยวของ 

 6.7 การรองขอใชหวงอากาศ 

การรองขอใชหวงอากาศ ควรจะประกอบไปดวยท่ีตั้งสถานีสง/เก็บคืน ความสูงท่ี

สูงสุดและความสูงท่ีตํ่าสุด พื้นท่ีท่ีจะใช และความตองการพิเศษอ่ืน ๆ คํารองขอ

เพ่ือใหอากาศยานไรคนขับปฏิบัติการออกไปนอกพ้ืนท่ีหวงอากาศท่ีจํากัดไวควรจะ
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สงไปยังกองยุทธการและฝายยุทธการอากาศไมชากวา 14 วันกอนท่ีจะถึงวันท่ีเร่ิม

ปฏิบัติการ 

คํารองขอดังกลาวควรจะประกอบไปดวย  

6.7.1  วันท่ีเร่ิมปฏิบัติการ 

6.7.2  ตารางกําหนดหวงเวลาท่ีอากาศยานจะสงขึ้นไปและกลับเขามายังพื้นท่ี        

หวงอากาศท่ีจํากัดการปฏิบัติการ 

6.7.3  แนวบินและความสูงท่ีกําหนดไว  

6.7.4  ตําบลท่ีตั้งในการลงฉุกเฉิน 

6.7.5  ความตองการเคร่ืองบินสังเกตการณ 

 

การดําเนินการและขอบกพรองในปจจุบันของไทย  

 

1.  อากาศยานไรคนขับ มีการใชงานอยางแพรหลายและสามารถหาซื้อไดงายและราคาถูก 

ในการนํามาใช เพื่อเปนงานอดิเรก บันเทิง กีฬา และใชประโยชนดานการถายภาพทาง

อากาศตลอดจนการใชในงานอ่ืน ๆ โดยท่ัวไปผูใชงานสวนใหญจะไมใหความสําคัญตอ

กฎ ขอหาม และขอบังคับท่ีมีอยู จึงเปนท่ีมาของการใชงานท่ีเส่ียงตอการละเมิดและการ

บินท่ีผิดกฎหมาย 

2.  อากาศยานไรคนขับในปจจุบันบางรุน บางประเภท มีขนาดใหญ มีน้ําหนักมาก และมี

สมรรถนะท่ีสูง อาจสุมเส่ียงตอการละเมิดสิทธิสวนบุคคล และหากทําการบินดวยเพดาน

บินสูงมาก ๆ จะสามารถเปนอันตรายตออากาศยานโดยท่ัวไป และอาจตกใสประชาชน  

ท่ีอยูอาศัย อันจะทําใหเกิดอันตรายตอทรัพยสิน 

3.  การวิจัยและพัฒนาอากาศยานไรคนขับของภาครัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน 

ปจจุบันมีความแพรหลายซึ่ งสามารถกระทําไดโดยงายและมุ งเนนการเพิ่มขีด

ความสามารถดานพิสัย ระยะเวลาการบินปฏิบัติการ และเพดานบิน ซึ่งในการทดลอง 

ทดสอบ มักจะสุมเส่ียงตอการสูญเสียการควบคุม จนทําใหอากาศยานไรคนขับเกิดการ

ตกในพื้นท่ีท่ีไมอาจควบคุมได 
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แนวทาง ท่ี เหมาะสมท่ีควรนํามาเปนมาตรการควบคุมอากาศยานไรคนขับของ

กระทรวงกลาโหมและหนวยขึ้นตรง  

 

1.การทําแผนการปฏิบัติการของระบบอากาศยานไรคนขับ 

1.1 การทําแผนการปฏิบัติการของระบบอากาศยานไรคนขับ โดยเมื่อจะตองมีการใช

อากาศยานไรคนขับ ของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ท่ีตองทํา

การบินปฏิบัติการเกินขอบเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ท้ังพ้ืนท่ีปกติและพ้ืนท่ีปฏิบัติราชการ

สนาม ซึ่งหนวยเห็นวาอาจกอใหเกิดความสับสนตอระบบปองกันภัยทางอากาศให

แจงตอศูนยยุทธการทางอากาศ และกรมควบคุมการปฏิบัติการทางอากาศเพื่อ

ประสานการปฏิบัติใหเกิดความเรียบรอย กอนทําการบินอยางนอย 24 ชั่วโมง 

1.2 การทําแผนการปฏิบัติการของระบบยานภาคพ้ืนไรคนขับและระบบยานทางน้ํา 

ไรคนขับ ในสวนของยานภาคพ้ืนไรคนขับ หากปฏิบัติการนอกพ้ืนท่ีควบคุมของ

ตนเอง ใหศูนยปฏิบัติการกองทัพบกรับผิดชอบ สวนยานทางน้ําไรคนขับใหศูนย

ปฏิบัติการกองทัพเรือรับผิดชอบในการจัดทํามาตรการควบคุม เพ่ือปองกันไมให

สงผลกระทบตอการปฏิบัติภารกิจในภาพรวมสําหรับการปฏิบัติการภาคพ้ืนดินและ

ทางน้ํา ตามลําดับ โดยแจงวัตถุประสงคในการใชอากาศยานไรคนขับ วันเวลาปฏิบัติ 

พ้ืนท่ีปฏิบัติ รายการภาระ/อุปกรณบรรทุก ท่ีติดตั้งไปกับอากาศยานไรคนขับ 

เส นทางการ เค ล่ือน ท่ี  ความ เ ร็ ว  ความถี่ อุ ปกรณ ส ง สัญญาณพิ สูจน ฝ า ย 

(Transponder) รายช่ือ และชองทางติดตอส่ือสารระหวางผูควบคุมอากาศยานไร

คนขับ  และศูนยควบคุมใหศูนยปฏิบัติการกองทัพบก หรือศูนยปฏิบัติการกองทัพเรือ

ทราบกอนเร่ิมปฏิบัติอยางนอย 6 – 12 ชั่วโมง โดยถาปฏิบัติการในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ

ของเหลาทัพใดใหประสานงานและแจงใหเหลาทัพนั้นทราบ 

2. การดําเนินการของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ  

2.1 จัดทําบัญชีคุม จํานวน และประเภทของระบบอากาศยานไรคนขับท้ังแบบท่ีมีการ

ทํางานดวยผูควบคุมจากระยะไกล แบบอัตโนมัติ แบบกึ่งอัตโนมัติ หรือแบบท่ี

สามารถตัดสินใจดวยสมองกลของตนเองท้ังหมด แลกเปล่ียนและประสานขอมูล

ระหวางหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ เพ่ือทราบสถานภาพของ

ระบบอากาศยานไรคนขับ 
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2.2 บูรณาการการใชระบบอากาศยานไรคนขับ ท้ังในระบบปฏิบัติการและการควบคุมส่ังการ 

ในภารกิจการปองกันประเทศ การถวายความปลอดภัย สถานการณการกอการราย ภัย

พิบัติ และสถานการณท่ีสงผลกระทบตอความม่ันคง เพ่ือใหเกิดความเชื่อมโยงใน

ลักษณะเครือขายเปนศูนยกลาง (Network Centric) 

2.3 กํากับดูแล ตรวจสอบ และรายงานหนวยท่ีเกี่ยวของทางดานกฎหมาย ในเร่ืองการใช

งานหรือการครอบครองระบบอากาศยานไรคนขับของพลเรือน เพื่อมิใหสงผลกระทบ

ตอการถวายความปลอดภัย หรือเปนอันตรายตอบุคคลและพ้ืนท่ีรับผิดชอบของ

หนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ หรือถูกใชเปนยุทธภัณฑ โดยเฉพาะ

แบบไรสาย (Wireless) ซึ่งสามารถควบคุมจากระยะไกล และยากตอการสืบหาผู

ควบคุมการใชงานโดยเฉพาะภัยจากการกอการราย 

2.4 ตรวจสอบและควบคุมระบบการติดตอส่ือสาร การกําหนดการใชคล่ืนความถี่ ท่ีจะใช

กับระบบส่ือสารและระบบควบคุมระบบอากาศยานไรคนขับ ท้ังคล่ืนความถี่

ภาคพ้ืนดินและคล่ืนความถี่ท่ีใชผานระบบดาวเทียม ตองสอดคลองกับความถี่ท่ี

อนุญาตใหใชความถี่ดานความมั่นคง หรือความถี่ทางทหารและการควบคุมระบบ

อากาศยานไรคนขับในความรับผิดชอบ อีกท้ังพัฒนาชองทางการติดตอส่ือสาร 

รวมท้ังระบบอากาศยานไรคนขับท่ีทันสมัย เพ่ือใหสอดคลองกับแนวโนมการพัฒนา

ระบบอากาศยานไรคนขับท่ีจะเปนยานรบสําคัญในอนาคต 

2.5 ในสถานการณท่ีตรวจพบระบบอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถกอใหเกิดวิกฤตรายแรง

ตอความมั่งคงของประเทศ ใหหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพมีระบบใน

การรายงาน ระบบการตอตานและพิสูจนฝาย ระบบการสงตอเปาหมายท่ีไมสามารถ

ยับย้ังในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของตน และขอมูลท่ีจําเปนตอการทําใหระบบอากาศยานไร

คนขับท่ีตรวจพบดังกลาวหมดประสิทธิภาพ เห็นควรแจงใหหนวยท่ีรับผิดชอบทราบ 

3. การวิจัยและพัฒนา 

3.1 กําหนดแผนงาน โครงการ งบประมาณ และแนวทางท่ีเกี่ยวของในการพัฒนา

โครงสรางท่ีสามารถรองรับการควบคุมบังคับบัญชาหนวยงาน บุคลากร และระบบ

อากาศยานไรคนขับ ในสวนรับผิดชอบของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ เพ่ือใหสามารถรองรับการกําหนดมาตรฐานรวมกัน ท้ังภาคปฏิบัติการและ

การปองกันระบบอากาศยานไรคนขับท่ีเปนภัยคุกคามในระยะยาว โดยมีโครงสราง

และระบบปฏิบัติการรวมกัน ท้ังในการบูรณาการ การใช และส่ังการระบบอากาศยาน
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ไรคนขับในภาวะวิกฤตตอความมั่นคงของประเทศ และการปองกันภัยจากระบบ

อากาศยานไรคนขับรวมกัน 

3.2 ดําเนินการแลกเปล่ียนขอมูลและองคความรูเร่ืองระบบอากาศยานไรคนขับ เพ่ือบูรณาการ

และกําหนดมาตรฐานในการพัฒนาบุคลากรระบบอากาศยานไรคนขับ เพ่ือให

ประสานสอดคลองกับแนวทางการปฏิบัติการรวม (Joint Operation) ท่ีมีระบบ

อากาศยานไรคนขับเปนเคร่ืองมือสําคัญของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและ

เหลาทัพ ในอนาคต 

3.3 แสวงประโยชนในกระบวนการพัฒนาบุคลากรระบบอากาศยานไรคนขับรวมกัน เพ่ือ

ความประหยัดและสอดคลองกับแนวทางการบริหารจัดการและการพัฒนาของหนวย

ขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ ไมใหเกิดความซ้ําซอน 

3.4 การใชศักยภาพของหนวยขึ้นตรงของกระทรวงกลาโหมและเหลาทัพ  และ

สถาบันการศึกษา ตลอดจนภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของท้ังภายในและตางประเทศ เพ่ือ

พัฒนางานวิจัยรวมกันอยางบูรณาการ สามารถนํามาประยุกตใช จัดเก็บและเผยแพร

องคความรู สรางผลผลิตและพัฒนาอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ในดานระบบ

อากาศยานไรคนขับของประเทศรวมกันอยางย่ังยืน เพื่อใหเปนไปตามแผนแมบทการ

ปฏิรูปการบริหารจัดการและปรับปรุงโครงสรางของกระทรวงกลาโหม บนพ้ืนฐาน

ของหลักการการพ่ึงพาตนเอง ความคุมคา การประหยัด และการรักษาความลับของ

ทางราชการ เพ่ือขยายฐานและตอยอดองคความรูของประเทศ ใหสามารถวิจัยและ

พัฒนาเพื่อเปนการลดการพ่ึงพาระบบอากาศยานไรคนขับของตางประเทศในอนาคต 
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