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ชั้นควำมลับ ไม่มีชั้นความลับ 

จากการท่ีกองทัพบกไม่สามารถจัดหายานพาหนะสายขนส่งสนับสนุนหน่วย
ต่างๆของกองทัพบกได้ตามอัตราท่ีก าหนดไว้และขาดแคลนจ านวนมากเนื่องมาจากการท่ี
กองทัพบกมีงบประมาณจ ากัด ซึ่งหน่วยท่ีได้รับยานพาหนะสายขนส่งแล้ว  มียานพาหนะ
สายขนส่งมีอ่ยู่ในสภาพงดใช้การจ านวนมาก  โดยได้มีการตรวจสอบสถานภาพยานพาหนะ
สายขนส่งท้ังหมดของกองทัพบกพบว่า  ยังมียานพาหนะสายขนส่งท่ีมีอายุการใช้งานมา
นานเกินกว่า 15 ปีจ านวนมากอีกด้วย ซึ่งได้มีผลกระทบต่อการปฏิบัติงานด้านธุรการของ
หน่วย  กองทัพบกจึงได้พิจารณาจัดหายานพาหนะสายขนส่งโดยวิธีเช่าจากเอกชน  เพื่อ
แจกจ่ายให้กับหน่วยท่ีขาดแคลน  โดยได้พิจารณาใช้งบประมาณท่ีได้รับอย่างจ ากัดสามารถ
จัดหายานพาหนะสายขนส่งสนับสนุนหน่วยได้จ านวนมากกว่าการจัดหาโดยการซื้อ  อีกท้ัง
สามารถมียานพาหนะสภาพท่ีใหม่พร้อมใช้งานได้อย่างต่อเนื่องตลอดอายุสัญญาเช่า 5 ปี  
ตลอดจนภาระการปรนนิบัติบ ารุงตามวงรอบ การจัดหารถทดแทนระหว่างการซ่อมท่ีใช้
เวลานาน และการประกันอุบัติเหตุเป็นภาระของผู้ให้เช่า  ซึ่งผลท่ีได้รับเป็นประโยชน์ต่อ
หน่วยท่ีได้รับการสนับสนุนยานพาหนะสายขนส่งโดยวิธีเช่าเป็นอย่างมาก 

เมื่อศึกษาถึงความคุ้มค่าแล้วพบว่าท้ังประสิทธิภาพ ประสิทธิผล ตลอดจน
ผลกระทบท่ีได้รับ มีผลดีต่อกองทัพบกและหน่วยของกองทัพบกเป็นอย่างมาก ท้ังนี้ก็ขึ้นอยู่
กับปริมาณการใช้งาน และการควบคุมการใช้งานอีกด้วย 
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 Due to limited annual budget allocation, the Royal Thai Army 
encountered several issues related to transportation vehicle procurement 
and distribution. First, it could not provide sufficient number of 
transportation vehicles to support its branches as defined on the table of 
distribution and allowance of equipments. In addition, many vehicles 
purchased and given out were on deadline status. Furthermore, it was found 
that many of the vehicles distributed was too old as their age more than 15 
years which generally needed to be replaced. These issues affected the 
general affairs performance. To solve these issues, the Royal Thai Army 
considered to use rental method as an alternative. Under this method, the 
Royal Thai Army could acquire more vehicles to support its branches. 
Another benefit of the rental method was the vehicle would appear to be 
new and ready to use under 5 years lease with additional supplement 
including routine maintenance, temporary replacement on long-term repair, 
and motor insurance. Clearly, the rental method gained more benefit over 
purchasing method. 

 As the result, the rental method provide more efficiency and effective 
resulting in more advantage to the Royal Thai Army and its branches. 
However, the other factors should be incorporated with the decision making 
were the utilization and control of vehicle usage. 
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การจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบก เพื่อใชงานธุรการของหนวยในกองทัพบก 
จากการจัดซื้อจากผูผลิตมาใชงานในกองทัพบกซึ่งมีราคาแพงและตองมีภาระในการซอม
บํารุงในขณะประจําการ ท้ังนี้มีการซอมบํารุงเพิ่มขึ้นทุกปตามอายุการใชงานตลอดจนการ
ท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดไมเพียงพอท่ีจะสนับสนุนงบประมาณในการซอมบํารุงให
ยานพาหนะสายขนสงอยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอทุกคันได ทําใหมียานพาหนะสาย
ขนสงจํานวนมากตองรอการซอม เนื่องจากขาดแคลนงบประมาณและอยูในสภาพงดใช
งานจํานวนมากซึ่งเกิดผลกระทบตอภารกิจดานธุรการของหนวย ท้ังนี้กองทัพบกได
พิจารณาในการจัดหายานพาหนะสายขนสงโดยวิธีเชาในบางสวนมาใชงาน โดยทําสัญญา
เชาแตละคร้ังเปนระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการ เพื่อหวังผลใหประหยัด
งบประมาณในการจัดซื้อและการซอมบํารุง และชวยแกไขปญหาขาดแคลนยานพาหนะ
เพื่อใชงานธุรการของหนวยไดในระดับหนึ่ง การดําเนินการจัดหายานพาหนะสายขนสง
โดยวิธีเชาจะมีความคุมคา โดยประหยัดงบประมาณ สามารถสนับสนุนหรือสนองตอบตอ
ภารกิจดานธุรการของหนวยในกองทัพบกเพียงใด เปนเร่ืองสําคัญและตองศึกษาให
รอบคอบและเปนท่ีมาของปญหาการวิจัยคร้ังนี้วา การจัดหายานพาหนะสายขนสงของ
กองทัพบก โดยวิธีการเชาจะทําใหประหยัดงบประมาณของกองทัพบกไดจริงหรือไม   
ท้ังนี้โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัย 3 ประการคือ เพื่อทราบแนวทางการจัดหา
ยานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยในกองทัพบกเปนอยางไร งบประมาณของ
กองทัพบกในการจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาเปนอยางไร  มีความคุมคาใน
การจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาท้ังในดานประสิทธิภาพและประสิทธิผล
ตลอดจนผลกระทบจากการดําเนินการเปนอยางไร  

ยานพาหนะสายขนสงท่ีสนับสนุนใหหนวยในกองทัพบก มีความขาดแคลนรถสวนกลาง 

หรือรถยนตท่ีจัดไวเพื่อกิจการอันเปนสวนรวมของหนวยเปนจํานวนมาก ประกอบกับรถ

สวนกลางท่ีมีใชอยูในปจจุบันมีอายุการใชงานมาก ซึ่งกรมการขนสงทหารบก1 ในฐานะกรม

ฝายยุทธบริการท่ีรับผิดชอบ ไดรวบรวมขอมูลและจัดทําบัญชีสถานภาพยานพาหนะสาย

ขนสง เมื่อปงบประมาณ 2557 สรุปไดวา ประเภทรถยนตโดยสารขนาดเล็ก มีอัตรา 797 

คัน  ไดจายตามอัตรา 693 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  531 คัน  จึงขาดอัตรา104 คัน 
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ประเภทรถยนตนั่งประจําหนวย มีอัตรา 427 คัน  ไดจายตามอัตรา 386 คัน มีอายุการใช

งานเกิน 15 ป  366 คัน  จึงขาดอัตรา  41 คัน และประเภทรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก 

มีอัตรา 1,898 คัน  ไดจายตามอัตรา 1,296 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  554 คัน  จึง

ขาดอัตรา  602 คัน จึงเห็นไดวามีความขาดแคลนจํานวนมากดังกลาว ท้ังนี้อาจกระทบตอ

ภารกิจดานธุรการของหนวยได  

จากขอจํากัดดานงบประมาณจึงทําใหกองทัพบกไมสามารถจัดหารถยนตประเภทตาง ๆ 

สนับสนุนหนวยไดตามความตองการ หรือตามอัตราท่ีกําหนด ประกอบกับรถยนตทาง

ธุรการท่ีมีใชงานในปจจุบันสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 15 ป กองทัพบกจึงมีความเห็นวา 

การเชารถยนตทางธุรการจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก จะสามารถชวยแกไข

ปญหาการขาดแคลนยานพาหนะของหนวยไดระดับหนึ่ง ทําใหหนวยมีรถใหมพรอมใชงาน

ตลอดเวลา มีมาตรฐานดานความปลอดภัยสูงขึ้น และมีการประกันภัย รวมท้ังสามารถลด

ภาระดานงบประมาณในการจัดหารถใหม และซอมบํารุงของ กองทัพบกในภาพรวมได โดย

การดําเนินการเชานั้น จะตองพิจารณาถึงปจจัยหลายประการเชนความคุมคา ความ

ประหยัด,ความถี่ในการใชงาน, ความตอเนื่องในการปฏิบัติภารกิจ, ประเภทรถท่ีสมควร

จัดหาโดยการเชาและระดับของหนวยใชดวย 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก1 ไดดําเนินการจัดทําตารางการเปรียบเทียบคาใชจายระหวาง

การเชารถยนตและการซื้อรถยนตภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากันของกองทัพบก        

( เฉล่ียตอคัน ) มีรายละเอียดดังนี้ 

1. หลักเกณฑในการกําหนดขอพิจารณาเปรียบเทียบ ประกอบดวยอัตราคาเชารถยนตเพื่อ

นํามาใชในราชการเปนไปตามบัญชีอัตราคาเชารถยนตประเภทตางๆ สําหรับระยะเวลา

การเชา 5 ป ท่ีกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) 3 กําหนดไว ราคารถยนตท่ีใชในการ

คํานวณ    ใชราคากลางตามบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑของสํานักงบประมาณ    

พิจารณาระยะเวลาในการเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถและการซื้อรถใชการ

คํานวณเปรียบเทียบเปนวงรอบ แบงเปนวงรอบท่ี 1 ครอบคลุมระยะเวลาดําเนินการในป

ท่ี 1 ถึงปท่ี 5 และวงรอบท่ี 2 ครอบคลุมระยะเวลาในการดําเนินการในปท่ี 6 ถึงปท่ี 10

ท้ังนี้ เพื่อใหสอดคลองกับระยะเวลาการใชรถยนตของกองทัพบกท่ีไดจัดหาโดยวิธีการซื้อ

ในปจจุบันซึ่งสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 10 ป  โดยมูลคาซากคํานวณจากหลักเกณฑ
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การคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสิน ปท่ี 1 ถึงปท่ี 6 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39, 26 และ 13 

ตามลําดับ สําหรับในปท่ี 7 ถึงปท่ี 10 กําหนดใหมีมูลคาซากคงเหลือ 100,000 บาทตอป  

การคิดคาเส่ือมราคา  คิดในอัตราคงท่ีรอยละ 20 ตอป ตั้งแตปท่ี 1 ถึง ปท่ี 5 เทานั้น 

(เกณฑการคิดเปนไปตามอัตราท่ีกรมสรรพากรกําหนด)  คาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง

ตามวงรอบ ไดแก การเปล่ียนน้ํามันเคร่ือง และใสกรอง  คิดเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 

3 เดือน, คาเปล่ียนยาง 4 เสน คิดราคาเฉล่ียท่ี 12,000 บาท/วงรอบ 2 ป และคาเปล่ียน

แบตเตอร่ี คิดราคาเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 2 ป การคิดคาใชจายในการซอมบํารุง

สําหรับในปท่ี 1-2 ไมคิดคาใชจาย ตั้งแตปท่ี 3-5 คิดรอยละ 3 และปท่ี 6-10 คิดรอยละ 

7 ของราคารถใหม คิดคาใชจายในการทําประกันภัยประเภทท่ีหนึ่ง และ พ.ร.บ. ในอัตรา

ปละประมาณ 15,000 บาท  ท้ังนี้เพื่อใหอยูในฐานการคํานวณเดียวกันกับกรณีการคิด

คาเชา การประมาณการคาใชจายในกรณีการซื้อรถยนตของกองทัพบกในคร้ังนี้ มิไดนํา

ภาระคาใชจายอ่ืนมาคํานวณ เชน การกอสราง/ซอมแซมอาคารโรงซอม, คา

สาธารณูปโภค. คาเคร่ืองมือ/อุปกรณ. คาสะสมชิ้นสวนซอม, คาจางเงินเดือนสวัสดิการ

คาฝกอบรมของเจาหนาท่ีชางซอม รวมท้ังคาเสียโอกาสในการใชงานกรณีรถเสียไม

สามารถใชงานราชการได เปนตน  

2. การเปรียบเทียบความตองการงบประมาณของกองทัพบก ระหวางการซื้อและการเชา
รถ โดยใชการประมาณการจํานวนรถยนตท่ีตองการจัดหามาใชงานจากยอดท่ีขาด
อัตราและรถยนตบางสวนท่ีมีอายุการใชงานเกิน 15 ป สรุปไดวา หากกองทัพบกมี
ความจําเปนท่ีจะตองจัดหารถยนตโดยสารขนาดเล็ก จํานวน 150 คัน, รถยนตน่ัง
ประจําหนวย จํานวน 120 คัน และรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก จํานวน 50 คัน เพื่อ
สนับสนุนหนวยในสวนท่ีขาดอัตราและบางสวนท่ีอยูในระหวางการจําหนาย พบวา
จะตองใชงบประมาณท้ังส้ิน 313,340,000 บาท (ใชราคามาตรฐานครุภัณฑของ สํานัก
งบประมาณ) แตเมื่อเปรียบเทียบกับการเชารถจากเอกชนจะใชงบประมาณท้ังส้ิน 
78,948,000 บาทตอป แสดงใหเห็นวา การจัดหารถยนตมาใชในราชการของ
กองทัพบกโดยวิธีการซื้อจะตองใชเงินลงทุนในแตละคร้ังคอนขางสูง ไมสอดคลองกับ
สถานภาพงบประมาณท่ีไดรับจากรัฐบาล และเปนการยากท่ีจะดําเนินการจัดหาใหได
ครบตามความตองการท้ังหมดของหนวยในระยะเวลาอันส้ัน ซึ่งเม่ือเปรียบเทียบกับ
การจัดหาดวยวิธีการเชาจะใชงบประมาณในแตละปท่ีนอยกวามาก แตไดรถยนตมาใช
ในจํานวนท้ังหมดตามตองการ โดยรวมคาใชจายส้ินเปลืองอื่นๆ ไดแก คาปรนนิบัติ
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บํารุงตามวงรอบ, คาซอมและคาประกันภัยไวในยอดวงเงินดังกลาวแลว ทําให
กองทัพบกสามารถลดภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุงยานพาหนะ
สายขนสงลงไดเปนจํานวนมาก 

หากพิจาณาเปรียบเทียบขอดี/ขอเสียระหวางการจัดหาโดยวิธีการเชา และการซื้อ จะเห็น
ไดวา 

การเชา มีขอดีของการเชาเปนการใชงบประมาณในแตละปงบประมาณไมสูงนัก โดยจาย
เปนงวดเทากันตลอดระยะเวลาท่ีเชา มีรถใหมใหพรอมใชตลอดเวลาโดยมีบริการฉุกเฉิน 24 
ชั่วโมง หรือมีรถทดแทนกรณีรถเสียกรณีใชเวลาซอมนาน โดยมีศูนยบริการท่ัวประเทศ   
ผูใหเชารับผิดชอบคาปรนนิบัติบํารุง คาซอมบํารุง การตรวจสภาพ การเปล่ียนชิ้นสวนตาม
วงรอบ และผูใหเชารับภาระคาภาษีประจําปและคาประกันภัย (ประเภทท่ี 1) ไดรถรุนใหม 
ทันสมัย ประหยัดเชื้อเพลิง และสามารถติดตั้งอุปกรณเสริม หรือดัดแปลงใหเหมาะสมกับ
ความตองการใชงานของหนวยใช (กรณีนําไปใชงานในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนใต) อีกท้ังหนวย
ก็ไมตองรับภาระเร่ืองซากรถ และการจําหนายซากอีกดวย สําหรับขอเสียของการเชานั้น 
หนวยตองมีภาระในการตั้งงบประมาณตอเนื่องตลอดระยะเวลาในการเชารถ ซึ่งรถยังเปน
กรรมสิทธ์ิของผูใหเชามิไดเปนของราชการ แตหากผูเชามีชั่วโมงการใชงานรถนอยจะไม
คุมคาเชาตามอัตราท่ีผูใหเชาคิดคาใชจาย 

การซื้อ ขอดีของการซื้อเปนการใชงบประมาณเพียงคร้ังเดียวในการซื้อ ไมเปนภาระตอเนื่อง
ในการตั้งงบประมาณ รถเปนกรรมสิทธ์ิของทางราชการ ซึ่งทางราชการสามารถใชงานได
ตลอดจนกวาจะหมดสภาพ หรือชํารุดซอมไมคุมคา (อายุเฉล่ียมากกวา 10 ปขึ้นไป) สวน
ราชการสามารถปรับเปล่ียนใหเหมาะสมกับภารกิจ ไดโดยไมเปนการละเมิดสิทธ์ิของผูอื่น 
สวนขอเสียของการซื้อเปนการใชจายเงินงบประมาณท่ีสูงในแตละป และไดปริมาณรถท่ี
ตองการในจํานวนจํากัด อีกท้ังตองรับผิดชอบคาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง และซอมบํารุง
เอง กรณีไมมีการประกันภัยประเภทท่ี 1 หากเกิดอุบัติเหตุ หรือความเสียหายใด ๆ จะตอง
ใชเงินงบประมาณของทางราชการ หรือเรียกชดใชจากผูเกี่ยวของในการแกปญหา และเพิ่ม
ภาระความเส่ียงในการใชรถใหกับผูขับขี่อยางไมสามารถเล่ียงได ในการซอมบํารุงมีอยาง
จํากัด โดยขึ้นอยูกับงบประมาณท่ีไดรับของแตละหนวย ตลอดจนหนวยตองมีภาระเร่ืองซาก
รถ และการจําหนายซากอีกดวย 
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การเชารถยนตจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก สามารถดําเนินการไดตาม
หลักเกณฑและแนวทางท่ีกระทรวงการคลัง(กรมบัญชีกลาง) และสํานักงบประมาณ
กําหนดไวดังนี้ 

หลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการเชารถยนตมาใชในราชการ2 คณะรัฐมนตรีไดมีมติ 

(29 กรกฎาคม 2546) เห็นชอบหลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการตาง ๆ เกี่ยวกับการ

เชารถยนตมาใชในราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลัง และสํานักงบประมาณไดรวมกันกําหนด

เปนกรณีพิเศษ และใหดําเนินการตอไปได ตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอโดยสรุปไดวาใหสวน

ราชการท่ีประสงคจะจัดหารถยนตมาใชในราชการโดยการเชา ตองทําสัญญาเชาแตละคร้ัง

เปนระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการซึ่งจดทะเบียนใหเชารถโดยตรงและตองเปน

รถใหมไมเคยใชงานมากอน และเนื่องจากการทําสัญญาเชาดังกลาวเปนการกอหนี้ผูกพันขาม

ปงบประมาณ สวนราชการจึงตองดําเนินการขออนุมัติคณะรัฐมนตรีเพื่อการกอหนี้ผูกพัน

งบประมาณขามปงบประมาณในปงบประมาณถัดไปตามนัย มาตรา 23 แหง พ.ร.บ.วิธีการ

งบประมาณ พ.ศ.2502 และท่ีแกไขเพิ่มเติม สําหรับอัตราคาเชาใหเบิกจายไดเทาท่ีจายจริง 

ไมเกินอัตราตามหลักเกณฑ การคํานวณการเชารถยนตมาใชในราชการท่ีกําหนด และในกรณี

ท่ีสวนราชการมีความจําเปนตองเชารถประเภทพิเศษซึ่งแตกตางไปจากบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑท่ีสํานักงบประมาณกําหนดและอัตราคาเชาไมเปนไปตามหนังสือกระทรวงการคลัง 

ท่ี กค 0409.6/ว 88 ลงวันท่ี 11 ธันวาคม 2550 ใหเปนอํานาจของกระทรวงการคลังและ

สํานักงบประมาณพิจารณา และยังไดใหความเห็นชอบแนวทางการกําหนดหลักเกณฑการ

เชารถราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณนําเสนอเปนกรณีพิเศษและ 

หากผลการดําเนินการเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีจะประเมินได กอใหเกิดประโยชน

โดยรวม จึงใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของพิจารณานําไปปรับปรุง แกไขระเบียบท่ีเกี่ยวของให

สามารถรองรับการจัดหาโดยวิธีเชาไดอยางเหมาะสมและเปนมาตรฐานเดียวกันเปนการถาวร

ตอไป โดยใหรับประเด็นอภิปรายของคณะกรรมการกล่ันกรองเร่ืองเสนอคณะรัฐมนตรี คณะ

ท่ี 7 (ฝายกฎหมาย) เกี่ยวกับหลักเกณฑการคํานวณคาเชาท่ีกําหนดไว เชน คาอํานวยการ 

และคารถทดแทนรอยละ 12 และคากําไรรอยละ 8 นั้น เปนการคํานวณเปนหนวยตอคัน 

ดังน้ัน หากสวนราชการใดเชารถเปนจํานวนมาก สมควรคิดคํานวณคาอํานวยการ และคารถ

ทดแทน ตลอดจนคากําไรลดลงตามสวนไปพิจารณาดําเนินการดวย ท้ังนี้ ใหสํานักงานปลัด

สํานักนายกรัฐมนตรีติดตามประเมินผลรวมกับสํานักงบประมาณ และกระทรวงการคลัง หาก
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การเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีประเมินไดกอใหเกิดประโยชนโดยรวม ก็ใหปรับปรุง

แกไขระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยรถราชการ ฯ  เสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อเปนมาตรฐาน

เดียวกันเปนการถาวรตอไป  และในการปรับปรุงแนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชใน

ราชการสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีไดพิจารณาเห็นควรปรับปรุงมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับ

แนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ เพื่อใหเกิดความชัดเจน ทันสมัย และ

สะดวกในการอางอิง และถือเปนแนวทางปฏิบัติตอไป ซึ่งคณะรัฐมนตรีไดมีมติ (22 

พฤษภาคม 2550) วา อนุมัติใหยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเฉพาะในสวนท่ีเกี่ยวกับแนวทาง

ปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ จํานวน 3 มติ ไดแก  มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 29 

กรกฎาคม 2546 เร่ือง การเชารถยนตมาใชในราชการ, มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 28 

ธันวาคม 2547 เร่ือง การคํานวณอัตราคาเชารถของสวนราชการ และมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ

วันท่ี 1 กุมภาพันธ 2548 เร่ือง ขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการและไดเห็นชอบแนวทาง

ปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ ดังนี้ 

การคํานวณคาเชารถยนตมาใชในราชการ 

ราคามาตรฐานครุภัณฑ ราคารถท่ีนํามาคํานวณคาเชาใชราคาตามบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑของสํานักงบประมาณ โดยไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม ซึ่งราคานี้อาจเปล่ียนแปลงไดเมื่อ

สํานักงบประมาณมีการปรับบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑ  

การคิดคาเชา และระยะเวลาการเชารถยนต เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดแกราชการ ใหคิดคา

เชารถยนตเปนรายเดือน และมีระยะเวลาการเชา 5 ป 

มูลคาซาก ใหคํานวณมูลคาซากจากหลักเกณฑการคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสินปท่ี 1 ปท่ี 2 ป

ท่ี 3 ปท่ี 4 และปท่ี 5 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39 และ 26 ตามลําดับ  

อัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ํา (MLR) ใหใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ําของธนาคารกรุงไทย จํากัด 

(มหาชน) บวก 2 ซึ่งอัตราดอกเบ้ียนี้อาจเปล่ียนแปลงตามสภาพและชวงเวลาท่ีทําสัญญาเชา

แตละคร้ัง  
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คาใชจายอื่น ๆ ไดแกคาซอมแซมยานพาหนะ กําหนดใหรอยละ 7 ของราคารถ คาซอม

บํารุงรักษาและน้ํามันหลอล่ืนใชตามหลักเกณฑท่ีสํานักงบประมาณกําหนดคาเบ้ียประกันภัย

ชั้น 1 ใหคิดไมเกินรอยละ 2.4 ของราคารถและ คาจดทะเบียนและภาษีรถใหมใชตามอัตรา

กรมการขนสงทางบก ตลอดจนภาษีมูลคาเพิ่ม รอยละ 7 คาอํานวยการ และคารถทดแทน 

รอยละ 12 คากําไร รอยละ 8 ท้ังนี้อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการ การคํานวณอัตราคา

เชารถยนตประเภทตาง ๆ ตามหลักเกณฑใหสวนราชการ ถือปฏิบัติตามท่ีกระทรวงการคลัง

(กรมบัญชีกลาง) กําหนดโดยไมตองนําเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติอีก 

เงื่อนไขการเชารถยนตมาใชในราชการมีดังนี้ 

การเชารถยนตในแตละคร้ังใหทําสัญญาเชาเปนระยะเวลา 5 ป โดยใหทําสัญญากับบริษัท

หรือผูประกอบการ ซึ่งจดทะเบียนใหบริการเชารถยนตโดยตรง และตองเปนรถยนตใหมไม

เคยใชงานมากอน  

กรณีการเชารถยนตมีระยะเวลาเชานอยกวา 5 ป ซึ่งไมเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนด

ขางตน ใหสวนราชการเสนอเร่ืองใหคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติโดยตรง  

แบบสัญญาเชารถยนต ใหสวนราชการดําเนินการตามแบบสัญญาเชารถยนตมาใชในราชการ

ท่ีคณะกรรมการวาดวยการพัสดุกําหนด โดยอาศัยอํานาจตามนัยระเบียบ สํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ พ.ศ. 2535 และท่ีแกไขเพิ่มเติม ขอ 12 (5) กําหนดให

คณะกรรมการวาดวยการพัสดุ (กวพ.) มีอํานาจหนาท่ีกําหนดแบบหรือตัวอยาง รวมท้ังการ

แกไขเพิ่มเติม เปล่ียนแปลง และกําหนดแนวทางวิธีปฏิบัติเพื่อใหเปนไปตามระเบียบนี้ และ

หนังสือคณะกรรมการวาดวยการพัสดุ  

รถเสีย หรือเกิดอุบัติเหตุ บริษัทผูใหเชาตองจัดหารถยนตในสภาพตามสัญญาเชารถยนตมา

ทดแทนใหทันที  

การขออนุมัติกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ มีแนวปฏิบัติโดยกรณีสวนราชการไดรับจัดสรร

งบประมาณรายจายประจําปเปนคาเชารถยนตในลักษณะกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ ให
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ปฏิบัติตามมาตรา 23 วรรคสาม  แหงพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ี

แกไขเพ่ิมเติม  กรณีสวนราชการขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการพรอมขออนุมัติกอหนี้

ผูกพันขามปงบประมาณ ตามนัยพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ีแกไข

เพิ่มเติม มาตรา 23 วรรคส่ี ท่ีบัญญัติวา “ในกรณีท่ีมีความจําเปนและเรงดวน และมิใชกรณี

ตามวรรคสองหรือวรรคสาม คณะรัฐมนตรีมีอํานาจอนุมัติใหสวนราชการ หรือรัฐวิสาหกิจ

จายเงินหรือกอหนี้ ผูกพันตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป  หรือ

พระราชบัญญัติ งบประมาณรายจายเพิ่มเติมกอนไดรับเงินประจํางวด หรืออนุมัติใหสวน

ราชการ หรือรัฐวิสาหกิจกอหนี้ ผูกพันเกินกวา หรือนอกเหนือไปจากท่ีกําหนดไวใน

พระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป หรือพระราชบัญญัติงบประมาณรายจาย

เพิ่มเติมได”  การเบิกจายคาเชารถยนต ใหสวนราชการเบิกจายเงินคาเชารถยนตประเภท

ตาง ๆ เทาท่ีจายจริงไมเกินอัตราคาเชารถยนตท่ีคํานวณได และภายในวงเงินงบประมาณ

สําหรับการเชารถยนตตามท่ีไดรับจัดสรรจากสํานักงบประมาณ และหามโอน หรือนําเงินจาก

รายการอื่นในงบดําเนินงาน (รายการคาสาธารณูปโภค คาตอบแทน และคาวัสดุ) มาใชเพื่อ

การเชารถยนต โดยสวนราชการใดมีความจําเปนตองเชารถยนตประเภทพิเศษ ซึ่งแตกตางไป

จากบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑของสํานักงบประมาณ และการยกเวนใหสวนราชการปฏิบัติ

นอกเหนือหลักเกณฑท่ีกําหนด ใหกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) พิจารณารวมกับสํานัก

งบประมาณตอไป  ท้ังนี้การพิจารณา วินิจฉัย ตอบขอหารือเกี่ยวกับการเชารถยนตมาใชใน

ราชการใหกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) เปนผูพิจารณา  โดยใหสํานักงบประมาณเปนผู

กําหนดหลักเกณฑของขนาดเคร่ืองยนตประเภทตาง ๆ  รวมท้ังการปรับขนาดเคร่ืองยนตของ

รถยนตประเภทตาง ๆ ใหเหมาะสม และสอดคลองกับการปรับราคารถยนตดังกลาวได

เชนเดียวกับการกําหนดราคามาตรฐานรถยนต  โดยไมตองขอความเห็นชอบจาก

คณะรัฐมนตรี สําหรับรถประจําตําแหนง ใหกําหนดขนาดเคร่ืองยนตสูงสุดไมเกิน 3,000 ซีซี 

และหามสวนราชการนําเงินนอกงบประมาณ หรือเงินอื่นใดมาสมทบ เพื่อจัดหารถใหมีขนาด

เคร่ืองยนต และ/หรือ ราคาเกินกวาท่ีกําหนด   ท้ังนี้มีมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ ๒๔ เมษายน 

2555 เห็นชอบใหมีการแกไขหลักเกณฑ และแนวทางในการเชารถยนตมาใชในราชการ โดย

ปรับปรุงกําหนดระยะเวลาเชารถยนตจาก 3 ป เปน 5 ป และปรับปรุงหลักเกณฑในการ

คํานวณอัตราคาเชารถยนตจากเดิม ปรับลดลง ประมาณรอยละ 10 และมอบหมายให

กระทรวงการคลัง(กรมบัญชีกลาง) รับไปพิจารณารวมกับสํานักงบประมาณและหนวยงานท่ี
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เกี่ยวของเพื่อแกไขปญหาตางๆ เกี่ยวกับรถยนตท่ีนํามาใช ในราชการ เชน การจางพนักงาน

ขับรถ การเบิกจายเงินตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการ ของพนักงานขับรถท่ีจาง

จากภายนอก (outsource) และการดําเนินการสําหรับรถราชการท่ีมีอายุใชงานนาน เชน ใช

งานมาเกินกวา 10 ป และยังสามารถจัดหารถยนตใหมทดแทน เปนตน และหากจําเปนตอง

ปรับปรุงแกไขขอกฏหมาย ระเบียบหลักเกณฑท่ีเกี่ยวของก็ใหดําเนินการ แลวใหนําเสนอ

คณะรัฐมนตรีตอไป  และมีมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 เห็นชอบ

เพิ่มเติมขอความมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 เมษายน 2555 (เร่ือง การเชารถยนตมาใช

ในราชการ) ในสวนของ ขอ 1. เปนวา “ 1.  เห็นชอบการแกไขหลักเกณฑและแนวทางใน

การเชารถยนตมาใชในราชการตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอ ยกเวนกรณีการเชารถยนต

ของสวนราชการท่ีไดดําเนินการตามกระบวนการจัดซื้อจัดจางตามระเบียบสํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ พ.ศ.2535 และท่ีแกไขเพิ่มเติม หรือท่ีสํานักงบประมาณได

พิจารณาใหความเห็นชอบ ใหเชารถยนตเปนระยะเวลา 3 ป ไปกอนท่ีคณะรัฐมนตรีจะมี

มติ (24 เมษายน 2555) ก็ใหดําเนินการตอไปไดตามหลักเกณฑเดิม” 

 

ประเภทรถยนตท่ีสวนราชการสามารถเชามาใชงานไดโดยไมตองทําความตกลง กับ
กระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณ ไดแก รถนั่งสวนกลาง, รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง 
(ดีเซล), รถประจําตําแหนงและรถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน โดยใหใชอัตราคาเชา
ตามท่ี กรมบัญชีกลางกําหนด (สําหรับระยะเวลาการเชา 5 ป) ท้ังนี้ หากสวนราชการมี
ความประสงค เชารถยนตมาใชในราชการนอกเหนือจากท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไวใน
บัญชีดังกลาว ใหขอทําความตกลงกับกระทรวงการคลังตอไป 

อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการประเภทตางๆ3 ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 
เมษายน 2555 และ เมื่อวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 ตามหนังสือกระทรวงการคลัง ดวน
ท่ีสุด ท่ี กค 0406.4/ว 64 ลงวันท่ี 4 กรกฎาคม 2555 ดังนี้ 

ประเภทรถ                           อัตราคาเชา (ไมเกินบาท/คัน/เดือน) 

รถนั่งสวนกลาง (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซ)ี   18,450 

รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง (ดีเซล) (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซ)ี  24,750 

รถประจําตําแหนง ระดับ 
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 - รองอธิบดีหรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ซีซ)ี  26,100 

 - อธิบดี รองปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ2,000 - 2,400 ซีซี)

      35,280 

 - ปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ 2,000-2,400 ซีซ)ี    53,640 

 - รัฐมนตรี หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซ)ี  76,500 

 - รองนายกรัฐมนตรี หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซ)ี   

      90,360 

รถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซ)ี  

 ขับเคล่ือน 2 ลอ 

 - แบบธรรมดา   11,430 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ   13,050 

 - แบบดับเบ้ิลแคบ   15,660 

     ขับเคล่ือน 4 ลอ 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ (CAB)    15,840 

 - แบบดับเบ้ิลแคบ   19,670 

การดําเนินการเชารถยนตสายขนสงของกองทัพบกท่ีผานมา 

เมื่อปงบประมาณ 2559 ผูบัญชาการทหารบกไดกรุณามอบนโยบายและส่ังการ4 ให

ดําเนินการจัดหายานพาหนะใหกับหนวยตางๆในกองทัพบก ท่ีประสบปญหาความ

เดือดรอนเกี่ยวกับการขาดแคลนยานพาหนะ สําหรับใชในการปฏิบัติงานของหนวย เพื่อให

มีความพรอมและสามารถรองรับการปฏิบัติภารกิจตามท่ีไดรับมอบหมายไดอยางมี

ประสิทธิภาพ โดยให กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและหนวยท่ีเกี่ยวของเรงรัดดําเนินการ

แกไขปญหาการขาดแคลนยานพาหนะสายขนสง ท้ังนี้เพื่อใหการแกไขปญหาในภาพรวม

เปนไปดวยความเรียบรอย เหมาะสม สอดคลองกับนโยบายและส่ังการของผูบัญชาการ

ทหารบก  กรมสงกําลังบํารุงในฐานะกรมฝายเสนาธิการท่ีรับผิดชอบไดเชิญผูแทนหนวยท่ี

เกี่ยวของเขารวมประชุมหารือรวมพิจารณาความเหมาะสมในประเด็นตางๆอยางรอบดาน 

รวมท้ังตรวจสอบความตองการดังกลาวกับขอมูลสถานภาพและอายุการใชงานของ
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ยานพาหนะแตละประเภท ท่ี กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและ กรมการขนสงทหารบกได

รวบรวมขอมูลแลว ผลการพิจารณาไดใหความสําคัญกับการสนับสนุนยานพาหนะประเภท

ท่ีขาดอัตรา และมีความจําเปนเรงดวนตอการใชปฏิบัติภารกิจเปนลําดับแรก เพิ่มเติมดวย

การจัดหายานพาหนะทดแทนของเดิมท่ีมีอายุการใชงานนานเกินกวา 20 ป จากการ

พิจารณาขางตน ไดเห็นชอบใหจัดหายานพาหนะ สาย ขส. สนับสนุนหนวยตางๆ ของ ทบ. 

จํานวน 6 ประเภท ตามลําดับความเรงดวนไดแกรยบ.ปกติขนาดเล็ก(4x2) , รยบ.ปกติขนาด

เล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4) , รยบ.ปกติขนาดใหญ , รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ , 

รถตรวจการณท่ัวไปและรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน   

ในปงบประมาณ 2558 กองทัพบกไดดําเนินการแจกจายยานพาหนะ สายขนสง ตาม

โครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้นตรงกองทัพบก จํานวนท้ังส้ิน 93 คัน เปน รถยนต

โดยสารขนาดเล็ก (ดีเซล) ขนาด 12 ท่ีนั่ง จํานวน 25 คัน, รถยนตนั่งประจําหนวย ขนาด

ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซี จํานวน 28 คัน และรถยนตบรรทุก(ดีเซล) ขนาด 1 

ตัน ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,400 ซีซี ขับเคล่ือน 2 ลอ แบบมีชองวางดานหลัง

พลขับ พรอมหลังคาผาใบ จํานวน 40 คัน   ซึ่งสามารถตอบสนองตอความตองการของ

หนวยไดเปนอยางดี และชวยประหยัดงบประมาณของกองทัพบกในการซอมบํารุง รวมท้ัง

สนับสนุนหนวยไดเปนอยางมาก จึงเห็นชอบในการใชแนวทางการเชารถยนต ตามประเภท

ยานพาหนะท่ีมีใชงานแบบเชิงพาณิชยท่ัวไป และจัดหายานพาหนะท่ีไมไดใชงานแบบเชิง

พาณิชย โดยสรุปสามารถแบงการดําเนินการจัดหาไดเปน 2 สวน ดังนี้ 

1. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการเชา จํานวน 4 ประเภท ไดแก รยบ.ปกติขนาดเล็ก (4x2) , 

รยบ.ปกติขนาดเล็ก ใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4), รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ และ

รถตรวจการณท่ัวไป 

2. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการจัดหาตามปกติ(จัดซื้อ) จํานวน 2 ประเภท ไดแก รยบ.ปกติ

ขนาดใหญ และรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน 

สรุปยอดยานพาหนะสาย ขส. ท่ีดําเนินการจัดหาปงบประมาณ 2559  ท่ีจัดหาโดยวิธีการ

เชา (ระยะเวลาเชา 60 เดือน ) จํานวน 4 รายการ รวมท้ังส้ิน 565 คัน ประกอบดวย  
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1. รยบ.ปกติขนาดเล็ก (4x4)  จํานวน122 คัน 

2. รยบ.ปกติขนาดเล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 ( 4x4 )จํานวน 308 คัน 

3. รดส.ขนาดเล็กปรับอากาศ  จํานวน77 คัน 

4. รถตรวจการณท่ัวไป   จํานวน 58 คัน 

การดําเนินการจัดหายานพาหนะ สายขนสง โดยวิธีการเชาขางตน ไดใหกรมการขนสง

ทหารบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของเกี่ยวกับรายละเอียดในการจัดทําบันทึกขอตกลง

(MOU) รวมกับบริษัท/หาง/ราน หรือผูประกอบการท่ีเปนคูสัญญากับกองทัพบก ภายใต

เง่ือนไขหรือขอกําหนดท่ีเปนไปตามความตองการของกองทัพบกและกองทัพบกไดรับ

ประโยชนสูงสุด โดยใชประสบการณจากการดําเนินโครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้น

ตรงกองทัพบก ประจําปงบประมาณ 2558 ท่ีผานมากอนแลว ท้ังนี้ในการดําเนินการเชาใช

งบประมาณของกองทัพบกสนับสนุนเฉพาะในหวงเดือนท่ีเหลือของปงบประมาณ 2559 

ภายหลังจากการดําเนินกรรมวิธีจนถึงขั้นลงนามในสัญญา และไดรับมอบยานพาหนะเขา

คลังเรียบรอยแลง สําหรับงบประมาณในสวนท่ีเหลือในปตอๆไปตามสัญญาเชา 5 ป ให

เสนอไวในแผนงานประจําป เพ่ือใหสํานักปลัดบัญชีกองทัพบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของ

ตอไป 

ในการเชายานพาหนะสายขนสง จํานวน 4 ประเภท ปงบประมาณ 2559 ขางตน กรมการ

ขนสงทหารบกไดดําเนินการโดยวิธีพิเศษ เปนระยะเวลาเชา 54 เดือน ( เมษายน 2559 – 

ตุลาคม 2563 ) เพื่อใหเปนตามวงรอบงบประมาณประจําป โดยมีเง่ือนไขและรายละเอียด 

ดังนี้ 

1. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับ เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความ

จุกระบอกสูบไมนอยกวา 1,875 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติด

รถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการ

กําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 122 คัน 

2. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับใชในภูมิประเทศ เคร่ืองยนต

ดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 2,950 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER 

ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสี
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ตามท่ีราชการกําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    

จํานวน 308 คัน 

3. รถยนตตรวจการณท่ัวไป เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 

2,755  ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้ง

ห ลั งคาผ า ใบ สีตามมาตรฐานผู ผ ลิตห รือ สีตาม ท่ี ราชการกํ าหนด พร อม

เคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 58 คัน 

4. รถยนตโดยสารขนาดเล็ก เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 

2,982    ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) 

ติดตั้ งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการกําหนด พรอม

เคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 77 คัน 

โดยการเชารถยนตดังกลาวไดรวมคาใชจายท้ังส้ิน ดังนี้ คาเชารถ คาบํารุงรักษารถ คาจด

ทะเบียนภาษีประจําป คาระบบติดตาม GPS TRACKER  คาประกันภัยอุบัติเหตุประเภท

หนึ่ง  คาประกันภัยตาม   พ.ร.บ.คุมครองผูประสบภัยจากรถยนต พ.ศ. 2535  คาขนสง

ภาษีมูลคาเพิ่ม หรือภาษีอื่นใด และคาใชจายอื่นใดอันจะเกิดมีขึ้นจากการเชารถ  และใน

กรณีท่ีรถยนตเชาคันใดขัดของใชงานไมไดตามปกติไมวาจะเกิดจากเหตุใด ผูใหเชาจะตอง

นํารถยนตคันใหมท่ีมีขนาดและมีประสิทธิภาพเชนเดียวกับรถยนตท่ีเชา และมีสภาพ

เทียบเทาหรือดีกวาในเร่ืองความนิยมในย่ีหอรถยนต และราคาซื้อขายรถยนตในทองตลาด 

มาเปล่ียนใหผูเชาทันทีท่ีผูใหเชาไดรับแจงจากผูเชาดวยคาใชจายของผูใหเชาเองท้ังส้ิน ยาง

รถยนตเมื่อครบระยะเวลา 2 ป นับตั้งแตวันสงมอบ หรือเม่ือยางรถยนตผานการใชงาน

มาแลวทุกๆระยะ 40,000 กิโลเมตร หรือมีความลึกของดอกยางนอยกวา 3 มิลลิเมตร ผูให

เชาจะตองเปล่ียนยางรถยนตใหใหม แลวแตวาอยางใดอยางหนึ่งจะถึงกอน และหามใชยาง

หลอดอกเด็ดขาด ท้ังนี้รถยนตท่ีทางราชการตองการเชา ตองเปนของใหมไมเคยใชงานมา

กอน ผลิตสําเร็จรูปจากโรงงานผูผลิต  ถารถยนตคันท่ีเชาไมสามารถใชงานไดตามปกติในวัน

ใดก็ตามหรือกรณีท่ีผูใหเชานํารถยนตท่ีเชาไปบํารุงรักษา ผูเชาจะแจงใหผูใหเชาทราบ และ

ผูใหเชาจะตองนํารถยนตมาทดแทนภายใน 3 วัน นับถัดจากวันท่ีแจง  รถยนตท่ีใหเชา

จะตองติดตั้งระบบติดตามการใชงานดวย GPS TRACKER แบบ REAL TIME มีการบันทึก

การใชงานทุกๆ 1 นาที สามารถเรียกดูขอมูลผานระบบอินเตอรเน็ต และสงรายงานการสรุป
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การใชรถเปนเอกสารใหเชา ทราบทุกๆ 3 เดือน และระบบจะตองบันทึกขอมูลติดตามการ

ใชรถไวไมนอยกวา 3 เดือน ตองไดรับการรับรอง อุปกรณโทรคมนาคมจากสํานักงาน

คณะกรรมการกิจการกระจายเสียงกิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ มี

เซ็นเซอรตรวจจับการเบรกกะทันหัน เพื่อใชเตือนกรณีรถเกิดอุบัติเหตุ มีเซ็นเซอรตรวจจับ

การเรง-ลดความเร็วกะทันหัน เพื่อใหตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ท่ีอันตราย และในกรณีท่ี

ถอดสายไฟออกจากอุปกรณ เคร่ืองยังคงทํางานไดตอไป ตองสามารถเก็บบันทึกขอมูลการ

เดินรถไวใน เมมโมร่ีการด ท่ีติดตั้งอยูภายในกลองในตัวรถดวย 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก5 ไดดําเนินการควบคุมและบันทึกการใชงานของรถยนตเชาท่ี

ไดแจกจายไปยังหนวยตางๆเปนรายคัน ผลปรากฏวามีปริมาณการใชโดยเฉล่ียเกินกวา 

2,000กิโลเมตรตอเดือนตอคัน ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นถึงความจําเปนท่ีหนวยตองการมี

ยานพาหนะสายขนสงปฏิบัติงานธุรการซึ่งมีปริมาณงานมาก สนองตอบตอภารกิจขอ

หนวยไดเปนอยางดี 

ในการศึกษาถึงความคุมคาในการดําเนินการดังกลาวสามารถพิจารณาตามแนวทางการ

ประเมินความคุมคาในการปฏิบัติภารกิจภาครัฐ6 โดยการประเมินความคุมคาครอบคลุม

ประเด็นสําคัญใน 3 มิติ ไดแก มิติประสิทธิผล มิติประสิทธิภาพ และมิติผลกระทบ โดย

พิจารณาไดดังนี้ 

มิติประสิทธิผล สามารถบรรลุวัตถุประสงคในการจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุน

หนวยในกองทัพบกไดจํานวนมากกวาการซื้อและอยูในสภาพใหมพรอมใชงานโดยตอเนื่อง  

ตลอดจนพิจารณาดานคาใชจาย ก็ใชงบประมาณท่ีนอยกวาการจัดซื้อรวมท้ังสามารถลด

งบประมาณดานการปรนนิบัติบํารุงตามระยะเวลาและการซอมซอมบํารุงอีกดวย ทําให

หนวยใชมีความมั่นใจในสภาพของยานพาหนะเนื่องจากเปนรถสภาพใหมท้ังยังมีการประกัน

อุบัติเหตุโดยผูใหเชาเปนผูรับผิดชอบในคาใชจายอีกดวย 

มิติประสิทธิภาพ มีความสอดคลองของการใชงบประมาณของกองทัพบกท่ีมีอยูอยางจํากัด

ในการจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยท่ีมีความตองการไดมากกวาการซื้อ จึง
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เปนการใชจายงบประมาณอยางประหยัดใหไดผลลัพธท่ีมากกวาอีกดวย ตลอดจนมีการ

ควบคุมการใชงานและตรวจสอบเปนรายคันไดอยางตอเนื่องอีกดวย 

มิติดานผลกระทบ มีผลกระทบในดานท่ีดีตอหนวยใชเปนอยางมากท่ีไมตองมียานพาหนะงด

ใชงานจอดอยูท่ีหนวยเปนภาระในการเสนอของบประมาณการซอมบํารุงหรือรอชิ้นสวน

ซอมหนวยจึงสามารถปฏิบัติงานดานธุรการไดอยางตอเนื่อง อีกท้ังมีผลดีตอภาพลักษณของ

กองทัพบกเกิดความเชื่อมั่นของประชาชนวากองทัพบกมีความพรอมในการปฏิบัติในทุก

ภารกิจท่ีดีกวาการใชยานพาหนะท่ีอยูในสภาพท่ีเกาเนื่องจากใชงานมานาน  ตลอดจนมี

ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยกวารถสภาพเกาอีกดวย 

ความเห็นของผูวิจัยจากการวิเคราะหขอมูลเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถยนต 

และการซื้อรถยนต (ภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากัน) และการเปรียบเทียบ ขอดี 

ขอเสียของการจัดหารถยนต พบวา การจัดหารถยนตโดยวิธีการเชาแทนการซื้อ จะใช

งบประมาณท่ีต่ํากวามาก แตไดรถยนตมาใชในจํานวนท่ีตองการ โดยผูใหเชาไดรวม

คาใชจายอื่น ๆ เชน คาปรนนิบัติบํารุง, คาซอมแซม และคาประกันภัยไวในวงเงินดังกลาว

แลว ทําให กองทัพบก สามารถลดภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุง

ยานพาหนะสายขนสงลงไดเปนจํานวนมาก รวมท้ังมีรถใหมพรอมใชงานตลอดระยะเวลา

การเชา ดังนั้น จึงมีความเหมาะสม และความคุมคาในการจัดหาโดยวิธีการเชา ตามเง่ือนไข

ท่ีสํานักงบประมาณไดกําหนดไว สําหรับจํานวนรถยนตท่ีจะพิจารณาจัดหาโดยวิธีการเชา

ควรเปนไปตามขีดความสามารถในการสนับสนุนงบประมาณของกองทัพบกตอไป 

สรุปไดวาการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกโดยวิธีเชามีความจําเปนและดีกวา

การจัดหาโดยวิธีจัดซื้อ แตจากการท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดและเพื่อใหเกิดความคุม

คาสูงสุดจึงควรพิจารณาถึงปริมาณการใชและความสําคัญของภารกิจมาประกอบการ

พิจารณาวาควรจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีเชาสนับสนุนหนวยใดบาง เชน

กองบัญชาการของหนวยระดับกรมขึ้นไป หนวยท่ีปฏบัิติงานดานความมั่นคงภายใน หนวยท่ี

มีภารกิจสนับสนุนการเคล่ือนยายเปนสวนรวม หนวยท่ีปฏิบัติภารกิจดานการชวยเหลือ

ประชาชนหรือหนวยท่ีตองปฏิบัติงานรวมกับสวนราชการพลเรือนเปนตน 
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