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ช้ันความลับ ไมมีชั้นความลับ 

 

การศึกษาเร่ือง แนวทางการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบก

โดยวิธีการเชา มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสภาพปญหาในการดําเนินการจัดหายานพาหนะ

สายขนสงของกองทัพบก โดยวิธีการเชา และเพ่ือเสนอแนวทางการพัฒนาการจัดหา

ยานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกโดยวิธีการเชา โดยมีประเด็นในการศึกษา ไดแก 

กฎหมาย ระเบียบ และหลักเกณฑในการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกโดย

วิธีการเชา และเปรียบเทียบขอดี ขอเสียของการจัดหารถยนตระหวางวิธีการซื้อและการ

เชา เพ่ือใหไดขอสรุปถึงความเปนไปได และแนวทางในการจัดหายานพาหนะสายขนสง

ของกองทัพบกโดยวิธีการเชา   

เนื่องจากขอจํากัดดานงบประมาณทําใหไมสามารถจัดหารถยนตประเภทตางๆ มา

สนับสนุนหนวยไดตามความตองการ หรือตามอัตราท่ีกําหนด ประกอบกับรถยนตท่ีมีการ

ใชงานในปจจุบันสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 15 ป จึงมีความเห็นวา การเชารถยนตจาก

เอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก จะชวยแกไขปญหาการขาดแคลนยานพาหนะของ

หนวยได รวมท้ังจะชวยลดภาระดานงบประมาณในการจัดหารถใหมและการซอมบํารุง

ของหนวยในภาพรวมได โดยการดําเนินการเชานั้น จะตองพิจารณาถึงปจจัยหลาย

ประการ เชน ความคุมคา ความประหยัด ความถี่ในการใชงาน ความตอเนื่องในการปฏิบัติ

ภารกิจ และ ประเภทรถท่ีสมควรจัดหาโดยการเชา 

ผลการวิจัยสรุปวา การจัดหายานพาหนะสายขนสงของสวนราชการ โดยการเชาในหนวยท่ี

ปฏิบัติงานอยูในปจจุบัน  มีความเหมาะสมอยางมากเพราะสามารถเชามาใชงานไดโดยไม

ตองทําการตกลงกับกระทรวงการคลัง และสํานักงบประมาณ โดยใหใชอัตราเชาตามท่ี



กระทรวงการคลังกําหนด หากสวนราชการมีความประสงคจะเชารถยนตมาใชในราชการ

นอกเหนือจากท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไวใหขอความตกลงกับกระทรวงการคลังตอไป 

สําหรับแนวทางการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกดวยวิธีการเชา ในอนาคต

นั้นจะตองวิจัยถึงปญหา ขอขัดของ ความตองการของหนวยใช และงบประมาณให

สอดคลองกันท่ีจะใหกองทัพบก ไดผลคุมคาในการจัดหายานพาหนะตามวิธีการตางๆ ให

เหมาะสม และ บรรลุภารกิจของกองทัพบกตอไป 
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The Research entitled “Guidance in RTA Transportation 

Procurement by Renting Method” had objective to study conditions and 

problem in processing and procuring RTA transportation by renting system 

and to propose a guideline in developing RTA transportation procurement 

by renting system. The research issues were lauds order regulation in 

transportation procurement by renting system and comparison of 

transportation procurement between processing and renting to achieve the 

concision and possibility and guidance in transportation procurement of 

RTA by renting system. 

The finding were : The appropriateness transportation processed by renting 

in the unit at high level because the task can be without MOU with Ministry 

of Fiennes (MOF) and Budget Bureau using renting rate as per MOF set. If 

the governmental units have other requirements than this, they must do 

MOU with MOF. 

The need, and the existing cars has more than 15 years serviced age. They 

had comments to rent the cars private corps to use in RTA to solve the 

problems of insufficiency and also decrease the budget in purchasing and 

maintenance necar. With the budget limitation, units cannot get enough 



cars to fulfill In doing rent system, RTA must consider factors of worthiness, 

save, frequency, continuity and types of cars. 

For guidance in transportation of RTA by renting system un the future, must 

study problem and obstacles unit requirement and budget. They must 

comply to RTA worthy policy in procurement of transportation to achieve 

RTA mission.       

 

 

 

 

 

 



กิตติกรรมประกาศ 
 

การดําเนินการวิจัยในคร้ังนี้ สําเร็จลุลวงไปดวยดี ดวยความกรุณาจาก  

พันเอกหญิง ลักษมบูล บุญคง อาจารยท่ีปรึกษา และ พันเอก อัครเดช ประทีปอุษานนท 

ผูทรงคุณวุฒิท่ีปรึกษา ท่ีเสียสละเวลาอันมีคาใหคําแนะนํา ในกรอบแนวความคิดใน

ประเด็นของเร่ืองท่ีทําการวิจัย นอกจากนั้น ยังตรวจสอบปรับปรุง แกไข ใหการดําเนินการ

วิจัยเปนไปตามแนวทางท่ี วิทยาลัยการทัพบก กําหนด 

ขอขอบพระคุณ ท่ีไดใหความกรุณาในการเปดโอกาสใหนักศึกษาวิทยาลัย

การทัพบก ไดแสดงศักยภาพในการวิจัยคร้ังนี้ซึ่งเปนประโยชนอยางย่ิงจนทําใหการวิจัย

คร้ังนี้สําเร็จลงไดอยางสมบูรณ 

ผูวิจัยจึงขอขอบพระคุณทุกทาน รวมท้ังทานอ่ืนๆ ท่ีไมไดกลาวถึง ท่ีไดให

ความรวมมือในการสนับสนุนขอมูล และขอคิดเห็นท่ีเปนประโยชนมา ณ โอกาสนี้ 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



แนวทางการจัดหายานพาหนะสายขนสง 

ของกองทัพบกโดยวิธีการเชา 
 

การจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบก เพ่ือใชงานธุรการของหนวยในกองทัพบก 

จากการจัดซื้อจากผูผลิตมาใชงานในกองทัพบกซึ่งมีราคาแพงและตองมีภาระในการซอม

บํารุงในขณะประจําการ ท้ังนี้มีการซอมบํารุงเพ่ิมขึ้นทุกปตามอายุการใชงานตลอดจนการ

ท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดไมเพียงพอท่ีจะสนับสนุนงบประมาณในการซอมบํารุงให

ยานพาหนะสายขนสงอยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอทุกคันได ทําใหมียานพาหนะสาย

ขนสงจํานวนมากตองรอการซอม เนื่องจากขาดแคลนงบประมาณและอยูในสภาพงดใช

งานจํานวนมากซึ่งเกิดผลกระทบตอภารกิจดานธุรการของหนวย ท้ังนี้กองทัพบกได

พิจารณาในการจัดหายานพาหนะสายขนสงโดยวิธีเชาในบางสวนมาใชงาน โดยทําสัญญา

เชาแตละคร้ังเปนระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการ เพ่ือหวังผลใหประหยัด

งบประมาณในการจัดซื้อและการซอมบํารุง และชวยแกไขปญหาขาดแคลนยานพาหนะ

เพื่อใชงานธุรการของหนวยไดในระดับหนึ่ง การดําเนินการจัดหายานพาหนะสายขนสงโดย

วิธีเชาจะมีความคุมคา โดยประหยัดงบประมาณ สามารถสนับสนุนหรือสนองตอบตอ

ภารกิจดานธุรการของหนวยในกองทัพบกเพียงใด เปนเร่ืองสําคัญและตองศึกษาให

รอบคอบและเปนท่ีมาของปญหาการวิจัยคร้ังนี้วา การจัดหายานพาหนะสายขนสงของ

กองทัพบก โดยวิธีการเชาจะทําใหประหยัดงบประมาณของกองทัพบกไดจริงหรือไม   

ท้ังนี้ โดยมี วัตถุประสงคของการวิจัย 3 ประการคือ เพื่ อทราบแนวทางการจัดหา

ยานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยในกองทัพบกเปนอยางไร งบประมาณของ

กองทัพบกในการจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาเปนอยางไร  มีความคุมคาใน

การจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาท้ังในดานประสิทธิภาพและประสิทธิผล

ตลอดจนผลกระทบจากการดําเนินการเปนอยางไร  

 

ยานพาหนะสายขนสงท่ีสนับสนุนใหหนวยในกองทัพบก มีความขาดแคลนรถสวนกลาง หรือ

รถยนตท่ีจัดไวเพ่ือกิจการอันเปนสวนรวมของหนวยเปนจํานวนมาก ประกอบกับรถ

สวนกลางท่ีมีใชอยูในปจจุบันมีอายุการใชงานมาก ซึ่งกรมการขนสงทหารบก1 ในฐานะ 



2 

กรมฝายยุทธบริการท่ีรับผิดชอบ ไดรวบรวมขอมูลและจัดทําบัญชีสถานภาพยานพาหนะ 

สายขนสง เมื่อปงบประมาณ 2557 สรุปไดวา ประเภทรถยนตโดยสารขนาดเล็ก มีอัตรา 797 

คัน  ไดจายตามอัตรา 693 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  531 คัน  จึงขาดอัตรา104 คัน 

ประเภทรถยนตนั่งประจําหนวย มีอัตรา 427 คัน  ไดจายตามอัตรา 386 คัน มีอายุการใช

งานเกิน 15 ป  366 คัน  จึงขาดอัตรา  41 คัน และประเภทรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก มี

อัตรา 1,898 คัน  ไดจายตามอัตรา 1,296 คัน มีอายุการใชงานเกิน 15 ป  554 คัน  จึงขาด

อัตรา  602 คัน จึงเห็นไดวามีความขาดแคลนจํานวนมากดังกลาว ท้ังนี้มีผลกระทบตอ

ภารกิจดานธุรการของหนวยได  

 

จากขอจํากัดดานงบประมาณจึงทําใหกองทัพบกไมสามารถจัดหารถยนตประเภทตาง ๆ 

สนับสนุนหนวยไดตามความตองการ หรือตามอัตราท่ีกําหนด ประกอบกับรถยนตทางธุรการ

ท่ีมีใชงานในปจจุบันสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 15 ป กองทัพบกจึงมีความเห็นวา การเชา

รถยนตทางธุรการจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก จะสามารถชวยแกไขปญหาการ

ขาดแคลนยานพาหนะของหนวยไดระดับหนึ่ง ทําใหหนวยมีรถใหมพรอมใชงานตลอดเวลา มี

มาตรฐานดานความปลอดภัยสูงขึ้น และมีการประกันภัย รวมท้ังสามารถลดภาระดาน

งบประมาณในการจัดหารถใหม และซอมบํารุงของ กองทัพบกในภาพรวมได โดยการ

ดําเนินการเชานั้น จะตองพิจารณาถึงปจจัยหลายประการเชนความคุมคา ความประหยัด,

ความถี่ในการใชงาน, ความตอเนื่องในการปฏิบัติภารกิจ, ประเภทรถท่ีสมควรจัดหาโดยการ

เชาและระดับของหนวยใชดวย 

 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก1 ไดดําเนินการจัดทําตารางการเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการ

เชารถยนตและการซื้อรถยนตภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากันของกองทัพบก ( เฉล่ียตอคัน ) 

มีรายละเอียดดังนี้ 

1. หลักเกณฑในการกําหนดขอพิจารณาเปรียบเทียบ ประกอบดวยอัตราคาเชารถยนตเพื่อ

นํามาใชในราชการเปนไปตามบัญชีอัตราคาเชารถยนตประเภทตางๆ สําหรับระยะเวลา

การเชา 5 ป ท่ีกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) 3 กําหนดไว ราคารถยนตท่ีใชในการ

คํานวณ    ใชราคากลางตามบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑของสํานักงบประมาณ    

พิจารณาระยะเวลาในการเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถและการซื้อรถใชการ
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คํานวณเปรียบเทียบเปนวงรอบ แบงเปนวงรอบท่ี 1 ครอบคลุมระยะเวลาดําเนินการในป

ท่ี 1 ถึงปท่ี 5 และวงรอบท่ี 2 ครอบคลุมระยะเวลาในการดําเนินการในปท่ี 6 ถึงปท่ี 10

ท้ังนี้ เพื่อใหสอดคลองกับระยะเวลาการใชรถยนตของกองทัพบกท่ีไดจัดหาโดยวิธีการซื้อ

ในปจจุบันซึ่งสวนใหญมีอายุการใชงานเกิน 10 ป  โดยมูลคาซากคํานวณจากหลักเกณฑ

การคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสิน ปท่ี 1 ถึงปท่ี 6 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39, 26 และ 13 

ตามลําดับ สําหรับในปท่ี 7 ถึงปท่ี 10 กําหนดใหมีมูลคาซากคงเหลือ 100,000 บาทตอป  

การคิดคาเส่ือมราคา  คิดในอัตราคงท่ีรอยละ 20 ตอป ตั้งแตปท่ี 1 ถึง ปท่ี 5 เทานั้น 

(เกณฑการคิดเปนไปตามอัตราท่ีกรมสรรพากรกําหนด)  คาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง

ตามวงรอบ ไดแก การเปล่ียนน้ํามันเคร่ือง และไสกรอง  คิดเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 3 

เดือน, คาเปล่ียนยาง 4 เสน คิดราคาเฉล่ียท่ี 12,000 บาท/วงรอบ 2 ป และคาเปล่ียน

แบตเตอร่ี คิดราคาเฉล่ียท่ี 4,000 บาท/วงรอบ 2 ป การคิดคาใชจายในการซอมบํารุง

สําหรับในปท่ี 1-2 ไมคิดคาใชจาย ตั้งแตปท่ี 3-5 คิดรอยละ 3 และปท่ี 6-10 คิดรอยละ 7 

ของราคารถใหม คิดคาใชจายในการทําประกันภัยประเภทท่ีหนึ่ง และพระราชบัญญัติใน

อัตราปละประมาณ 15,000 บาท  ท้ังนี้เพื่อใหอยูในฐานการคํานวณเดียวกันกับกรณีการ

คิดคาเชา การประมาณการคาใชจายในกรณีการซื้อรถยนตของกองทัพบกในคร้ังนี้ มิได

นําภาระคาใชจายอ่ืนมาคํานวณ เชน การกอสราง/ซอมแซมอาคารโรงซอม, คา

สาธารณูปโภค. คาเคร่ืองมือ/อุปกรณ. คาสะสมชิ้นสวนซอม, คาจางเงินเดือนสวัสดิการคา

ฝกอบรมของเจาหนาท่ีชางซอม รวมท้ังคาเสียโอกาสในการใชงานกรณีรถเสียไมสามารถ

ใชงานราชการได เปนตน  

2. การเปรียบเทียบความตองการงบประมาณของกองทัพบก ระหวางการซื้อและการเชา

รถยนต โดยใชการประมาณการจํานวนรถยนตท่ีตองการจัดหามาใชงานจากยอดท่ีขาด

อัตราและรถยนตบางสวนท่ีมีอายุการใชงานเกิน 15 ป สรุปไดวา หากกองทัพบกมี

ความจําเปนท่ีจะตองจัดหารถยนตโดยสารขนาดเล็ก จํานวน 150 คัน, รถยนตนั่ง

ประจําหนวย จํานวน 120 คัน และรถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก จํานวน 50 คัน เพื่อ

สนับสนุนหนวยในสวนท่ีขาดอัตราและบางสวนท่ีอยูในระหวางการจําหนาย พบวา

จะตองใชงบประมาณท้ังส้ิน 313,340,000 บาท (ใชราคามาตรฐานครุภัณฑของ สํานัก

งบประมาณ) แตเมื่อเปรียบเทียบกับการเชารถจากเอกชนจะใชงบประมาณท้ังส้ิน 

78,948,000 บาทตอป  แสดงให เห็นวา การจัดหารถยนตมาใช ในราชการของ



4 

กองทัพบกโดยวิธีการซื้อจะตองใชเงินลงทุนในแตละคร้ังคอนขางสูง ไมสอดคลองกับ

สถานภาพงบประมาณท่ีไดรับจากรัฐบาล และเปนการยากท่ีจะดําเนินการจัดหาใหได

ครบตามความตองการท้ังหมดของหนวยในระยะเวลาอันส้ัน ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับการ

จัดหาดวยวิธีการเชาจะใชงบประมาณในแตละปท่ีนอยกวามาก แตไดรถยนตมาใชใน

จํานวนท้ังหมดตามตองการ โดยรวมคาใชจายส้ินเปลืองอ่ืนๆ ไดแก คาปรนนิบัติบํารุง

ตามวงรอบ, คาซอมและคาประกันภัยไวในยอดวงเงินดังกลาวแลว ทําใหกองทัพบก

สามารถลดภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุงยานพาหนะสายขนสงลง

ไดเปนจํานวนมาก 

 

หากพิจาณาเปรียบเทียบขอดี/ขอเสียระหวางการจัดหาโดยวิธีการเชา และการซื้อ จะเห็นไดวา

การเชา มีขอดีของการเชา เปนการใชงบประมาณในแตละปงบประมาณไมสูงนัก โดยจาย

เปนงวดเทากันตลอดระยะเวลาท่ีเชา มีรถใหมใหพรอมใชตลอดเวลาโดยมีบริการฉุกเฉิน 24 

ชั่วโมง หรือมีรถทดแทนกรณีรถเสียกรณีใชเวลาซอมนาน โดยมีศูนยบริการท่ัวประเทศ ผูให

เชารับผิดชอบคาปรนนิบัติบํารุง คาซอมบํารุง การตรวจสภาพ การเปล่ียนชิ้นสวนตาม

วงรอบ และผูใหเชารับภาระคาภาษีประจําปและคาประกันภัย (ประเภทท่ี 1) ไดรถรุนใหม 

ทันสมัย ประหยัดเชื้อเพลิง และสามารถติดตั้งอุปกรณเสริม หรือดัดแปลงใหเหมาะสมกับ

ความตองการใชงานของหนวยใช (กรณีนําไปใชงานในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนใต) อีกท้ังหนวย

ก็ไมตองรับภาระเร่ืองซากรถ และการจําหนายซากอีกดวย สําหรับขอเสียของการเชานั้น 

หนวยตองมีภาระในการตั้งงบประมาณตอเนื่องตลอดระยะเวลาในการเชารถ ซึ่งรถยังเปน

กรรมสิทธ์ิของผูใหเชามิไดเปนของราชการ แตหากผูเชามีชั่วโมงการใชงานรถนอยจะไม

คุมคาเชาตามอัตราท่ีผูใหเชาคิดคาใชจาย 

 

การซื้อ ขอดีของการซื้อเปนการใชงบประมาณเพียงคร้ังเดียวในการซื้อ ไมเปนภาระตอเนื่อง

ในการตั้งงบประมาณ รถเปนกรรมสิทธ์ิของทางราชการ ซึ่งทางราชการสามารถใชงานได

ตลอดจนกวาจะหมดสภาพ หรือชํารุดซอมไมคุมคา (อายุเฉล่ียมากกวา 10 ปขึ้นไป) สวน

ราชการสามารถปรับเปล่ียนใหเหมาะสมกับภารกิจ ไดโดยไมเปนการละเมิดสิทธ์ิของผูอื่น 

สวนขอเสียของการซื้อเปนการใชจายเงินงบประมาณท่ีสูงในแตละป และไดปริมาณรถท่ี

ตองการในจํานวนจํากัด อีกท้ังตองรับผิดชอบคาใชจายในการปรนนิบัติบํารุง และซอมบํารุง



5 

เอง กรณีไมมีการประกันภัยประเภทท่ี 1 หากเกิดอุบัติเหตุ หรือความเสียหายใด ๆ จะตองใช

เงินงบประมาณของทางราชการ หรือเรียกชดใชจากผูเกี่ยวของในการแกปญหา และเพ่ิม

ภาระความเส่ียงในการใชรถใหกับผูขับขี่อยางไมสามารถเล่ียงได ในการซอมบํารุงมีอยาง

จํากัด โดยขึ้นอยูกับงบประมาณท่ีไดรับของแตละหนวย ตลอดจนหนวยตองมีภาระเร่ืองซาก

รถ และการจําหนายซากอีกดวย 

 

การเชารถยนตจากเอกชนมาใชในราชการของกองทัพบก สามารถดําเนินการไดตาม

หลักเกณฑและแนวทางท่ีกระทรวงการคลัง(กรมบัญชีกลาง) และสํานักงบประมาณ

กําหนดไวดังนี้ 

 

หลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการเชารถยนตมาใชในราชการ2 คณะรัฐมนตรีไดมีมติ  

(29 กรกฎาคม 2546) เห็นชอบหลักเกณฑ และแนวทางการดําเนินการตาง ๆ เกี่ยวกับการเชา

รถยนตมาใชในราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลัง และสํานักงบประมาณไดรวมกันกําหนดเปน

กรณีพิเศษ และใหดําเนินการตอไปได ตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอโดยสรุปไดวาใหสวน

ราชการท่ีประสงคจะจัดหารถยนตมาใชในราชการโดยการเชา ตองทําสัญญาเชาแตละคร้ังเปน

ระยะเวลา 5 ป กับบริษัทหรือผูประกอบการซึ่งจดทะเบียนใหเชารถโดยตรงและตองเปนรถ

ใหมไมเคยใชงานมากอน และเนื่องจากการทําสัญญาเชาดังกลาวเปนการกอหนี้ผูกพันขาม

ปงบประมาณ สวนราชการจึงตองดําเนินการขออนุมัติคณะรัฐมนตรีเพ่ือการกอหนี้ผูกพัน

งบประมาณขามปงบประมาณในปงบประมาณถัดไปตามนัย มาตรา 23 แหง พระราชบัญญัติ

วิธีการงบประมาณ พ.ศ.2502 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม สําหรับอัตราคาเชาใหเบิกจายไดเทาท่ีจาย

จริง ไมเกินอัตราตามหลักเกณฑ การคํานวณการเชารถยนตมาใชในราชการท่ีกําหนด และใน

กรณีท่ีสวนราชการมีความจําเปนตองเชารถประเภทพิเศษซึ่งแตกตางไปจากบัญชีราคา

มาตรฐานครุภัณฑ ท่ี สํานักงบประมาณกําหนดและอัตราคาเชาไมเปนไปตามหนังสือ

กระทรวงการคลัง ท่ี  กค 0409.6/ว 88 ลงวันท่ี 11 ธันวาคม 2550 ให เปนอํานาจของ

กระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณพิจารณา และยังไดใหความเห็นชอบแนวทางการ

กําหนดหลักเกณฑการเชารถราชการ ตามท่ีกระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณนําเสนอ

เปนกรณีพิเศษและ หากผลการดําเนินการเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีจะประเมินได 

กอใหเกิดประโยชนโดยรวม จึงใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของพิจารณานําไปปรับปรุง แกไขระเบียบ
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ท่ีเกี่ยวของใหสามารถรองรับการจัดหาโดยวิธีเชาไดอยางเหมาะสมและเปนมาตรฐานเดียวกัน

เปนการถาวรตอไป โดยใหรับประเด็นอภิปรายของคณะกรรมการกล่ันกรองเร่ืองเสนอ

คณะรัฐมนตรี คณะท่ี 7 (ฝายกฎหมาย) เกี่ยวกับหลักเกณฑการคํานวณคาเชาท่ีกําหนดไว เชน 

คาอํานวยการ และคารถทดแทนรอยละ 12 และคากําไรรอยละ 8 นั้น เปนการคํานวณเปน

หนวยตอคัน ดังนั้น หากสวนราชการใดเชารถเปนจํานวนมาก  ควรคิดคํานวณคาอํานวยการ 

และคารถทดแทน ตลอดจนคากําไรลดลงตามสวนไปพิจารณาดําเนินการดวย ท้ังนี้  

ใหสํานักงานปลัดสํานักนายกรัฐมนตรีติดตามประเมินผลรวมกับสํานักงบประมาณ และ

กระทรวงการคลัง หากการเชารถราชการในชวงระยะเวลาท่ีประเมินไดกอใหเกิดประโยชน

โดยรวม ก็ใหปรับปรุงแกไขระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยรถราชการ ฯ  เสนอ

คณะรัฐมนตรีเพื่อเปนมาตรฐานเดียวกันเปนการถาวรตอไป  และในการปรับปรุงแนวทาง

ปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีไดพิจารณาเห็นควร

ปรับปรุงมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับแนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ เพ่ือใหเกิด

ความชัดเจน ทันสมัย และสะดวกในการอางอิง และถือเปนแนวทางปฏิบัติตอไป ซึ่ง

คณะรัฐมนตรีไดมีมติ (22 พฤษภาคม 2550) วา อนุมัติใหยกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเฉพาะใน

สวนท่ีเกี่ยวกับแนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ จํานวน 3 มติ ไดแก  มติ

คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 29 กรกฎาคม 2546 เร่ือง การเชารถยนตมาใชในราชการ, มติ

คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 28 ธันวาคม 2547 เร่ือง การคํานวณอัตราคาเชารถของสวนราชการ 

และมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 1 กุมภาพันธ 2548 เร่ือง ขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการ

และไดเห็นชอบแนวทางปฏิบัติในการเชารถยนตมาใชในราชการ ดังนี้ 

 

การคํานวณคาเชารถยนตมาใชในราชการ 

 

ราคามาตรฐานครุภัณฑ ราคารถยนตท่ีนํามาคํานวณคาเชาใชราคาตามบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑของสํานักงบประมาณ โดยไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม ซึ่งราคานี้อาจเปล่ียนแปลงไดเมื่อ

สํานักงบประมาณมีการปรับบัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑ  

การคิดคาเชา และระยะเวลาการเชารถยนต เพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุดแกราชการ ใหคิดคา

เชารถยนตเปนรายเดือน และมีระยะเวลาการเชา 5 ป  
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มูลคาซาก ใหคํานวณมูลคาซากจากหลักเกณฑการคิดคาเส่ือมราคาทรัพยสินปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 

3 ปท่ี 4 และปท่ี 5 เปนรอยละ 80, 66, 53, 39 และ 26 ตามลําดับ  

 

อัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ํา (MLR) ใหใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูขั้นต่ําของธนาคารกรุงไทย จํากัด 

(มหาชน) บวก 2 ซึ่งอัตราดอกเบ้ียนี้อาจเปล่ียนแปลงตามสภาพและชวงเวลาท่ีทําสัญญาเชา

แตละคร้ัง  

 

คาใชจายอ่ืน ๆ ไดแกคาซอมแซมยานพาหนะ กําหนดใหรอยละ 7 ของราคารถ คาซอม

บํารุงรักษาและน้ํามันหลอล่ืนใชตามหลักเกณฑท่ีสํานักงบประมาณกําหนดคาเบ้ียประกันภัย

ชั้น 1 ใหคิดไมเกินรอยละ 2.4 ของราคารถและ คาจดทะเบียนและภาษีรถใหมใชตามอัตรา

กรมการขนสงทางบก ตลอดจนภาษีมูลคาเพิ่ม รอยละ 7 คาอํานวยการ และคารถทดแทน 

รอยละ 12 คากําไร รอยละ 8 ท้ังนี้อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการ การคํานวณอัตราคา

เชารถยนตประเภทตาง ๆ ตามหลักเกณฑใหสวนราชการ ถือปฏิบัติตามท่ีกระทรวงการคลัง

(กรมบัญชีกลาง) กําหนดโดยไมตองนําเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติอีก 

 

เง่ือนไขการเชารถยนตมาใชในราชการมีดังน้ี 

 

การเชารถยนตในแตละคร้ังใหทําสัญญาเชาเปนระยะเวลา 5 ป โดยใหทําสัญญากับบริษัทหรือ

ผูประกอบการ ซึ่งจดทะเบียนใหบริการเชารถยนตโดยตรง และตองเปนรถยนตใหมไมเคยใช

งานมากอน  

 

กรณีการเชารถยนตมีระยะเวลาเชานอยกวา 5 ป ซึ่งไมเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนดขางตน 

ใหสวนราชการเสนอเร่ืองใหคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติโดยตรง 

  

แบบสัญญาเชารถยนต ใหสวนราชการดําเนินการตามแบบสัญญาเชารถยนตมาใชในราชการท่ี

คณะกรรมการวาดวยการพัสดุกําหนด โดยอาศัยอํานาจตามนัยระเบียบ สํานักนายกรัฐมนตรี

วาดวยการพัสดุ พ.ศ. 2535 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ขอ 12 (5) กําหนดใหคณะกรรมการวาดวย

การพัสดุ  (กวพ.) มีอํานาจหนาท่ีกําหนดแบบหรือตัวอยาง รวมท้ังการแกไขเพิ่มเติม 
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เปล่ียนแปลง และกําหนดแนวทางวิธีปฏิบัติ เพ่ือใหเปนไปตามระเบียบนี้  และหนังสือ

คณะกรรมการวาดวยการพัสดุ  

 

รถเสีย หรือเกิดอุบัติเหตุ บริษัทผูใหเชาตองจัดหารถยนตในสภาพตามสัญญาเชารถยนตมา

ทดแทนใหทันที  

 

การขออนุมัติกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ มีแนวปฏิบัติโดยกรณีสวนราชการไดรับจัดสรร

งบประมาณรายจายประจําปเปนคาเชารถยนตในลักษณะกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ ให

ปฏิบัติตามมาตรา 23 วรรคสาม  แหงพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ี

แกไขเพิ่มเติม  กรณีสวนราชการขออนุมัติเชารถยนตมาใชในราชการพรอมขออนุมัติกอหนี้

ผูกพันขามปงบประมาณ ตามนัยพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2502 และท่ีแกไข

เพ่ิมเติม มาตรา 23 วรรคส่ี ท่ีบัญญัติวา “ในกรณีท่ีมีความจําเปนและเรงดวน และมิใชกรณี

ตามวรรคสองหรือวรรคสาม คณะรัฐมนตรีมีอํานาจอนุมัติใหสวนราชการ หรือรัฐวิสาหกิจ

จายเงินหรือกอหนี้ผูกพันตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป หรือพระราชบัญญัติ 

งบประมาณรายจายเพิ่มเติมกอนได รับเงินประจํางวด หรืออนุมัติใหสวนราชการ หรือ

รัฐวิสาหกิจกอหนี้ ผูกพันเกินกวา หรือนอกเหนือไปจากท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติ

งบประมาณรายจายประจําป หรือพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายเพิ่มเติมได”  การเบิกจาย

คาเชารถยนต ใหสวนราชการเบิกจายเงินคาเชารถยนตประเภทตาง ๆ เทาท่ีจายจริงไมเกิน

อัตราคาเชารถยนตท่ีคํานวณได และภายในวงเงินงบประมาณสําหรับการเชารถยนตตามท่ี

ไดรับจัดสรรจากสํานักงบประมาณ และหามโอน หรือนําเงินจากรายการอ่ืนในงบดําเนินงาน 

(รายการคาสาธารณูปโภค คาตอบแทน และคาวัสดุ) มาใชเพ่ือการเชารถยนต โดยสวน

ราชการใดมีความจําเปนตองเชารถยนตประเภทพิเศษ ซึ่งแตกตางไปจากบัญชีราคามาตรฐาน

ครุภัณฑของสํานักงบประมาณ และการยกเวนใหสวนราชการปฏิบัตินอกเหนือหลักเกณฑท่ี

กําหนด ใหกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) พิจารณารวมกับสํานักงบประมาณตอไป  ท้ังนี้

การพิ จารณา วินิ จฉั ย ตอบขอหารือเกี่ ยวกับการเช ารถยนตมาใช ในราชการให

กระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) เปนผูพิจารณา  โดยใหสํานักงบประมาณเปนผูกําหนด

หลักเกณฑของขนาดเคร่ืองยนตประเภทตาง ๆ  รวมท้ังการปรับขนาดเคร่ืองยนตของรถยนต

ประเภทตาง ๆ ใหเหมาะสม และสอดคลองกับการปรับราคารถยนตดังกลาวไดเชนเดียวกับ
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การกําหนดราคามาตรฐานรถยนต โดยไมตองขอความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี สําหรับรถ

ประจําตําแหนง ใหกําหนดขนาดเคร่ืองยนตสูงสุดไมเกิน 3,000 ซีซี และหามสวนราชการนํา

เงินนอกงบประมาณ หรือเงินอื่นใดมาสมทบ เพื่อจัดหารถใหมีขนาดเคร่ืองยนต และ/หรือ 

ราคาเกินกวาท่ีกําหนด   ท้ังนี้มีมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ ๒๔ เมษายน 2555 เห็นชอบใหมีการ

แกไขหลักเกณฑ และแนวทางในการเชารถยนตมาใชในราชการ โดยปรับปรุงกําหนด

ระยะเวลาเชารถยนตจาก 3 ป เปน 5 ป และปรับปรุงหลักเกณฑในการคํานวณอัตราคาเชา

รถยนตจากเดิม ปรับลดลง ประมาณรอยละ 10 และมอบหมายใหกระทรวงการคลัง

(กรมบัญชีกลาง) รับไปพิจารณารวมกับสํานักงบประมาณและหนวยงานท่ีเกี่ยวของเพ่ือแกไข

ปญหาตางๆ เกี่ยวกับรถยนตท่ีนํามาใช ในราชการ เชน การจางพนักงานขับรถ การเบิก

จายเงินตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการ ของพนักงานขับรถท่ีจางจากภายนอก 

(outsource) และการดําเนินการสําหรับรถราชการท่ีมีอายุใชงานนาน เชน ใชงานมาเกินกวา 

10 ป และยังสามารถจัดหารถยนตใหมทดแทน เปนตน และหากจําเปนตองปรับปรุงแกไขขอ

กฏหมาย ระเบียบหลักเกณฑท่ีเกี่ยวของก็ใหดําเนินการ แลวใหนําเสนอคณะรัฐมนตรีตอไป  

และมีมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 เห็นชอบเพ่ิมเติมขอความมติ

คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 เมษายน 2555 (เร่ือง การเชารถยนตมาใชในราชการ) ในสวน

ของ ขอ 1. เปนวา “1.  เห็นชอบการแกไขหลักเกณฑและแนวทางในการเชารถยนตมาใช

ในราชการตามท่ีกระทรวงการคลังเสนอ ยกเวนกรณีการเชารถยนตของสวนราชการท่ีได

ดําเนินการตามกระบวนการจัดซื้อจัดจางตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุ 

พ.ศ.2535 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม หรือท่ีสํานักงบประมาณไดพิจารณาใหความเห็นชอบ ให

เชารถยนตเปนระยะเวลา 3 ป ไปกอนท่ีคณะรัฐมนตรีจะมีมติ (24 เมษายน 2555) ก็ให

ดําเนินการตอไปไดตามหลักเกณฑเดิม” 

 

ประเภทรถยนตท่ีสวนราชการสามารถเชามาใชงานไดโดยไมตองทําความตกลง กับ

กระทรวงการคลังและสํานักงบประมาณ ไดแก รถนั่งสวนกลาง, รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง 

(ดีเซล), รถประจําตําแหนงและรถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน โดยใหใชอัตราคาเชาตามท่ี 

กรมบัญชีกลางกําหนด (สําหรับระยะเวลาการเชา 5 ป) ท้ังนี้ หากสวนราชการมีความ

ประสงค เชารถยนตมาใชในราชการนอกเหนือจากท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไวในบัญชี

ดังกลาว ใหขอทําความตกลงกับกระทรวงการคลังตอไป 
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อัตราคาเชารถยนตมาใชในราชการประเภทตางๆ3 ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 24 

เมษายน 2555 และ เมื่อวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 ตามหนังสือกระทรวงการคลัง ดวน

ท่ีสุด ท่ี กค 0406.4/ว 64 ลงวันท่ี 4 กรกฎาคม 2555 ดังนี้ 

 

ประเภทรถอัตราคาเชา (ไมเกินบาท/คัน/เดือน) 

 

รถนั่งสวนกลาง (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซี)  18,450    บาท 

รถโดยสาร 12 ท่ีนั่ง (ดีเซล)          24,750    บาท 

(ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซี) 

รถประจําตําแหนง ระดับ 

 - รองอธิบดีหรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ซีซี)  26,100   บาท 

 - อธิบดี รองปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา    

  (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ2,000 - 2,400 ซีซี)                                35,280   บาท 

 - ปลัดกระทรวง หรือเทียบเทา    53,640   บาท 

(ขนาดปริมาตรกระบอกสูบ 2,000-2,400 ซีซี)     

 - รัฐมนตรี หรือเทียบเทา (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซี)  76,500   บาท 

 - รองนายกรัฐมนตรี หรือเทียบเทา       

  (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซี)          90,360   บาท 

รถบรรทุก (ดีเซล) ขนาด 1 ตัน (ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมต่ํากวา 2,400 ซีซี)  

 ขับเคล่ือน 2 ลอ 

 - แบบธรรมดา   11,430   บาท 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ          13,050   บาท 

 - แบบดบัเบ้ิลแคบ   15,660   บาท 

     ขับเคล่ือน 4 ลอ 

 - แบบมีชองวางดานหลังคนขับ (CAB)    15,840   บาท 

 - แบบดับเบ้ิลแคบ   19,670   บาท 
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การดําเนินการเชารถยนตสายขนสงของกองทัพบกท่ีผานมา 

 

เมื่อปงบประมาณ 2559 ผู บัญชาการทหารบกไดกรุณามอบนโยบายและส่ังการ4 ให

ดําเนินการจัดหายานพาหนะใหกับหนวยตางๆในกองทัพบก ท่ีประสบปญหาความเดือดรอน

เกี่ยวกับการขาดแคลนยานพาหนะ สําหรับใชในการปฏิบัติงานของหนวย เพ่ือใหมีความ

พรอมและสามารถรองรับการปฏิบัติภารกิจตามท่ีไดรับมอบหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ 

โดยให กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและหนวยท่ีเกี่ยวของเรงรัดดําเนินการแกไขปญหาการ

ขาดแคลนยานพาหนะสายขนสง ท้ังนี้เพ่ือใหการแกไขปญหาในภาพรวมเปนไปดวยความ

เรียบรอย เหมาะสม สอดคลองกับนโยบายและส่ังการของผูบัญชาการทหารบก  กรมสง

กําลังบํารุงในฐานะกรมฝายเสนาธิการท่ีรับผิดชอบไดเชิญผูแทนหนวยท่ีเกี่ยวของเขารวม

ประชุมหารือรวมพิจารณาความเหมาะสมในประเด็นตางๆอยางรอบดาน รวมท้ังตรวจสอบ

ความตองการดังกลาวกับขอมูลสถานภาพและอายุการใชงานของยานพาหนะแตละประเภท 

ท่ี กรมสงกําลังบํารุงทหารบกและ กรมการขนสงทหารบกไดรวบรวมขอมูลแลว ผลการ

พิจารณาไดใหความสําคัญกับการสนับสนุนยานพาหนะประเภทท่ีขาดอัตรา และมีความ

จําเปนเรงดวนตอการใชปฏิบัติภารกิจเปนลําดับแรก เพ่ิมเติมดวยการจัดหายานพาหนะ

ทดแทนของเดิมท่ีมีอายุการใชงานนานเกินกวา 20 ป จากการพิจารณาขางตน ไดเห็นชอบให

จัดหายานพาหนะ สาย ขนสง สนับสนุนหนวยตางๆ ของกองทัพบก จํานวน 6 ประเภท 

ตามลําดับความเรงดวน ไดแก รถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก(4x2) , รถยนตบรรทุกปกติ

ขนาดเล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4) , รถยนตบรรทุกปกติขนาดใหญ , รถโดยสาร

ขนาดเล็กปรับอากาศ , รถตรวจการณท่ัวไปและรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน   

 

ในปงบประมาณ 2558 กองทัพบกไดดําเนินการแจกจายยานพาหนะ สายขนสง ตาม

โครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้นตรงกองทัพบก จํานวนท้ังส้ิน 93 คัน เปน รถยนต

โดยสารขนาดเล็ก (ดีเซล) ขนาด 12 ท่ีนั่ง จํานวน 25 คัน, รถยนตนั่งประจําหนวย ขนาด

ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 1,600 ซีซี จํานวน 28 คัน และรถยนตบรรทุก(ดีเซล) ขนาด 1 ตัน 

ขนาดปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 2,400 ซีซี ขับเคล่ือน 2 ลอ แบบมีชองวางดานหลังพลขับ 

พรอมหลังคาผาใบ จํานวน 40 คัน   ซึ่งสามารถตอบสนองตอความตองการของหนวยไดเปน

อยางดี และชวยประหยัดงบประมาณของกองทัพบกในการซอมบํารุง รวมท้ังสนับสนุนหนวย
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ไดเปนอยางมาก จึงเห็นชอบในการใชแนวทางการเชารถยนต ตามประเภทยานพาหนะท่ีมีใช

งานแบบเชิงพาณิชยท่ัวไป และจัดหายานพาหนะท่ีไมไดใชงานแบบเชิงพาณิชย โดยสรุป

สามารถแบงการดําเนินการจัดหาไดเปน 2 สวน ดังนี้ 

1. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการเชา จํานวน 4 ประเภท ไดแก รถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก   

   (4x2) ,  รถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก ใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 (4x4), รถโดยสาร 

   ขนาดเล็กปรับอากาศ และรถตรวจการณท่ัวไป 

2. ยานพาหนะท่ีจะดําเนินการจัดหาตามปกติ(จัดซื้อ) จํานวน 2 ประเภท ไดแก รถยนต 

   บรรทุกปกติขนาดใหญ และรถเติมเชื้อเพลิงอากาศยาน 

สรุปยอดยานพาหนะสาย ขนสง ท่ีดําเนินการจัดหาปงบประมาณ 2559  ท่ีจัดหาโดยวิธีการ

เชา (ระยะเวลาเชา 60 เดือน ) จํานวน 4 รายการ รวมท้ังส้ิน 565 คัน ประกอบดวย  

1. รถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็ก (4x4)  จํานวน122 คัน 

2. รถยนตบรรทุกปกติขนาดเล็กใชในภูมิประเทศ แบบท่ี 2 ( 4x4 )จํานวน 308 คัน 

3. รถโดยสารขนาดเล็กปรับอากาศ  จํานวน77 คัน 

4. รถตรวจการณท่ัวไป   จํานวน 58 คัน 

 

การดําเนินการจัดหายานพาหนะ สายขนสง โดยวิธีการเชาขางตน ไดใหกรมการขนสง

ทหารบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของเกี่ยวกับรายละเอียดในการจัดทําบันทึกขอตกลง

(MOU) รวมกับบริษัท/หาง/ราน หรือผูประกอบการท่ีเปนคูสัญญากับกองทัพบก ภายใต

เง่ือนไขหรือขอกําหนดท่ีเปนไปตามความตองการของกองทัพบกและกองทัพบกไดรับ

ประโยชนสูงสุด โดยใชประสบการณจากการดําเนินโครงการเชารถยนต สนับสนุนหนวยขึ้น

ตรงกองทัพบก ประจําปงบประมาณ 2558 ท่ีผานมากอนแลว ท้ังนี้ในการดําเนินการเชาใช

งบประมาณของกองทัพบกสนับสนุนเฉพาะในหวงเดือนท่ีเหลือของปงบประมาณ 2559 

ภายหลังจากการดําเนินกรรมวิธีจนถึงขั้นลงนามในสัญญา และไดรับมอบยานพาหนะเขาคลัง

เรียบรอยแลง สําหรับงบประมาณในสวนท่ีเหลือในปตอๆไปตามสัญญาเชา 5 ป ใหเสนอไว

ในแผนงานประจําป เพื่อใหสํานักปลัดบัญชีกองทัพบกดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของตอไป 

 

ในการเชายานพาหนะสายขนสง จํานวน 4 ประเภท ปงบประมาณ 2559 ขางตน กรมการ

ขนสงทหารบกไดดําเนินการโดยวิธีพิเศษ เปนระยะเวลาเชา 54 เดือน ( เมษายน 2559 – 
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ตุลาคม 2563 ) เพื่อใหเปนตามวงรอบงบประมาณประจําป โดยมีเง่ือนไขและรายละเอียด 

ดังนี้ 

1. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับ เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุ 

   กระบอกสูบไมนอยกวา 1,875 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต 

   (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการกําหนด 

   พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม    จํานวน 122 คัน 

2. รถยนตบรรทุกขนาดเล็ก แบบมีชองวางดานหลังพลขับใชในภูมิประเทศ เคร่ืองยนตดีเซล 

   ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 2,950 ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้ง 

   กลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคาผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตาม 

   ท่ีราชการกําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม  จํานวน 308 คัน 

3. รถยนตตรวจการณท่ัวไป เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 2,755 

   ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคา 

   ผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการกําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ  

   ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม  จํานวน 58 คัน 

3. รถยนตโดยสารขนาดเล็ก เคร่ืองยนตดีเซล ปริมาตรความจุกระบอกสูบไมนอยกวา 2,982 

   ซีซี พรอมติดตั้ง GPS TRACKER ติดตั้งกลองติดรถยนต (Car Camera ) ติดตั้งหลังคา 

   ผาใบ สีตามมาตรฐานผูผลิตหรือสีตามท่ีราชการกําหนด พรอมเคร่ืองปรับอากาศ  

   ฟลมกรองแสงและพนกันสนิม  จํานวน 77 คัน 

 

โดยการเชารถยนตดังกลาวไดรวมคาใชจายท้ังส้ิน ดังนี้ คาเชารถ คาบํารุงรักษารถ คาจด

ทะเบียนภาษีประจําป คาระบบติดตาม GPS TRACKER  คาประกันภัยอุบัติเหตุประเภทหนึ่ง  

คาประกันภัยตาม   พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถยนต พ.ศ. 2535  คาขนสง

ภาษีมูลคาเพิ่ม หรือภาษีอื่นใด และคาใชจายอื่นใดอันจะเกิดมีขึ้นจากการเชารถ  และใน

กรณีท่ีรถยนตเชาคันใดขัดของใชงานไมไดตามปกติไมวาจะเกิดจากเหตุใด ผูใหเชาจะตองนํา

รถยนตคันใหมท่ีมีขนาดและมีประสิทธิภาพเชนเดียวกับรถยนตท่ีเชา และมีสภาพเทียบเทา

หรือดีกวาในเร่ืองความนิยมในย่ีหอรถยนต และราคาซื้อขายรถยนตในทองตลาด มาเปล่ียน

ใหผูเชาทันทีท่ีผูใหเชาไดรับแจงจากผูเชาดวยคาใชจายของผูใหเชาเองท้ังส้ิน ยางรถยนตเมื่อ

ครบระยะเวลา 2 ป นับตั้งแตวันสงมอบ หรือเมื่อยางรถยนตผานการใชงานมาแลวทุกๆระยะ 
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40,000 กิโลเมตร หรือมีความลึกของดอกยางนอยกวา 3 มิลลิเมตร ผูใหเชาจะตองเปล่ียน

ยางรถยนตใหใหม แลวแตวาอยางใดอยางหนึ่งจะถึงกอน และหามใชยางหลอดอกเด็ดขาด 

ท้ังนี้รถยนตท่ีทางราชการตองการเชา ตองเปนของใหมไมเคยใชงานมากอน ผลิตสําเร็จรูป

จากโรงงานผูผลิต  ถารถยนตคันท่ีเชาไมสามารถใชงานไดตามปกติในวันใดก็ตามหรือกรณีท่ี

ผูใหเชานํารถยนตท่ีเชาไปบํารุงรักษา ผูเชาจะแจงใหผูใหเชาทราบ และผูใหเชาจะตองนํา

รถยนตมาทดแทนภายใน 3 วัน นับถัดจากวันท่ีแจง  รถยนตท่ีใหเชาจะตองติดตั้งระบบ

ติดตามการใชงานดวย GPS TRACKER แบบ REAL TIME มีการบันทึกการใชงานทุกๆ 1 

นาที สามารถเรียกดูขอมูลผานระบบอินเตอรเน็ต และสงรายงานการสรุปการใชรถเปน

เอกสารใหเชา ทราบทุกๆ 3 เดือน และระบบจะตองบันทึกขอมูลติดตามการใชรถไวไมนอย

กวา 3 เดือน ตองไดรับการรับรอง อุปกรณโทรคมนาคมจากสํานักงานคณะกรรมการกิจการ

กระจายเสียงกิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ มีเซ็นเซอรตรวจจับการเบรก

กะทันหัน เพื่อใชเตือนกรณีรถเกิดอุบัติเหตุ มีเซ็นเซอรตรวจจับการเรง-ลดความเร็วกะทันหัน 

เพื่อใหตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ท่ีอันตราย และในกรณีท่ีถอดสายไฟออกจากอุปกรณ 

เคร่ืองยังคงทํางานไดตอไป ตองสามารถเก็บบันทึกขอมูลการเดินรถไวใน เมมโมร่ีการด ท่ี

ติดตั้งอยูภายในกลองในตัวรถดวย 

 

กรมสงกําลังบํารุงทหารบก5 ไดดําเนินการควบคุมและบันทึกการใชงานของรถยนตเชาท่ีได

แจกจายไปยังหนวยตางๆเปนรายคัน ผลปรากฏวามีปริมาณการใชโดยเฉล่ียเกินกวา 2,000

กิโลเมตรตอเดือนตอคัน ซึ่ งสามารถแสดงให เห็นถึงความจําเปนท่ีหนวยตองการมี

ยานพาหนะสายขนสงปฏิบัติงานธุรการซึ่งมีปริมาณงานมาก สนองตอบตอภารกิจขอหนวย

ไดเปนอยางดี 

 

ในการศึกษาถึงความคุมคาในการดําเนินการดังกลาวสามารถพิจารณาตามแนวทางการ

ประเมินความคุมคาในการปฏิบัติภารกิจภาครัฐ6 โดยการประเมินความคุมคาครอบคลุม

ประเด็นสําคัญใน 3 มิติ ไดแก มิติประสิทธิผล มิติประสิทธิภาพ และมิติผลกระทบ โดย

พิจารณาไดดังนี้ 
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มิติประสิทธิผล สามารถบรรลุวัตถุประสงคในการจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุน

หนวยในกองทัพบกไดจํานวนมากกวาการซื้อและอยูในสภาพใหมพรอมใชงานโดยตอเนื่อง  

ตลอดจนพิจารณาดานคาใชจาย ก็ใชงบประมาณท่ีนอยกวาการจัดซื้อรวมท้ังสามารถลด

งบประมาณดานการปรนนิบัติบํารุงตามระยะเวลาและการซอมบํารุงอีกดวย ทําใหหนวยใชมี

ความมั่นใจในสภาพของยานพาหนะเนื่องจากเปนรถสภาพใหมท้ังยังมีการประกันอุบัติเหตุ

โดยผูใหเชาเปนผูรับผิดชอบในคาใชจายอีกดวย 

 

มิติประสิทธิภาพ มีความสอดคลองของการใชงบประมาณของกองทัพบกท่ีมีอยูอยางจํากัดใน

การจัดหายานพาหนะสายขนสงสนับสนุนหนวยท่ีมีความตองการไดมากกวาการซื้อ จึงเปน

การใชจายงบประมาณอยางประหยัดใหไดผลลัพธท่ีมากกวาอีกดวย ตลอดจนมีการควบคุม

การใชงานและตรวจสอบเปนรายคันไดอยางตอเนื่องอีกดวย 

 

มิติดานผลกระทบ มีผลกระทบในดานท่ีดีตอหนวยใชเปนอยางมากท่ีไมตองมียานพาหนะงด

ใชงานจอดอยูท่ีหนวยเปนภาระในการเสนอของบประมาณการซอมบํารุงหรือรอชิ้นสวนซอม

หนวยจึงสามารถปฏิบัติงานดานธุรการไดอยางตอเนื่อง อีกท้ังมีผลดีตอภาพลักษณของ

กองทัพบกเกิดความเชื่อมั่นของประชาชนวากองทัพบกมีความพรอมในการปฏิบัติในทุก

ภารกิจท่ีดีกวาการใชยานพาหนะท่ีอยูในสภาพท่ีเกาเนื่องจากใชงานมานาน  ตลอดจนมี

ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยกวารถสภาพเกาอีกดวย 

 

จากการวิเคราะหขอมูลเปรียบเทียบคาใชจายระหวางการเชารถยนต และการซื้อรถยนต 

(ภายในระยะเวลาการใชงานท่ีเทากัน) และการเปรียบเทียบ ขอดี ขอเสียของการจัดหา

รถยนต พบวา การจัดหารถยนตโดยวิธีการเชาแทนการซื้อ จะใชงบประมาณท่ีต่ํากวามาก 

แตไดรถยนตมาใชในจํานวนท่ีตองการ โดยผูใหเชาไดรวมคาใชจายอื่น ๆ เชน คาปรนนิบัติ

บํารุง, คาซอมแซม และคาประกันภัยไวในวงเงินดังกลาวแลว ทําให กองทัพบก สามารถลด

ภาระดานงบประมาณในการสงกําลังและซอมบํารุงยานพาหนะสายขนสงลงไดเปนจํานวน

มาก รวมท้ังมีรถใหมพรอมใชงานตลอดระยะเวลาการเชา ดังนั้น จึงมีความเหมาะสม และ

ความคุมคาในการจัดหาโดยวิธีการเชา ตามเง่ือนไขท่ีสํานักงบประมาณไดกําหนดไว สําหรับ
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จํานวนรถยนตท่ีจะพิจารณาจัดหาโดยวิธีการเชาควรเปนไปตามขีดความสามารถในการ

สนับสนุนงบประมาณของกองทัพบกตอไป 

 

สรุปไดวาการจัดหายานพาหนะสายขนสงของกองทัพบกโดยวิธีการเชามีความจําเปนและ

ดีกวาการจัดหาโดยวิธีจัดซื้อ แตจากการท่ีกองทัพบกมีงบประมาณจํากัดและใหเกิดความคุม

คาสูงสุดจึงควรพิจารณาถึงปริมาณการใชยานพาหนะสายขนสง และความสําคัญของภารกิจ

มาประกอบการพิจารณาวาควรจัดหายานพาหนะสายขนสงดวยวิธีการเชาสนับสนุนหนวย

ใดบาง เชนกองบัญชาการของหนวยระดับกรมขึ้นไป หนวยท่ีปฏิบัติงานดานความมั่นคง

ภายใน หนวยท่ีมีภารกิจสนับสนุนการเคล่ือนยายเปนสวนรวม หนวยท่ีปฏิบัติภารกิจดาน

การชวยเหลือประชาชนหรือหนวยท่ีตองปฏิบัติงานรวมกับสวนราชการพลเรือนเปนตน 
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ประสิทธิผลการจัดซื้อจัดหาพัสดุ ในโรงพยาบาลของรัฐแหงหนึ่งสังกัดกรุงเทพมหานคร. 

นักศึกษาหลักสูตรธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกสมหาวิทยาลัยคริสเตียน; 

2556. 
3สุนันทา จันทราสา, พันเอกหญิง. แนวทางการสงกําลังและซอมบํารุง

เฮลิคอปเตอรใชงานท่ัวไปแบบ 1 ของกองทัพบก [เอกสารวิจัยสวนบุคคล]. กรุงเทพฯ: 

วิทยาลัยการทัพบก ชุดท่ี 52; 2550. 
4นรงฤทธ์ิ สุวรรณภักดิ์, พันเอก. แนวทางการจัดหายานพาหนะสายขนสง

ของกองทัพบก โดยวิธีการเชา; 2558. 
5หนังสือกระทรวงการคลังท่ี กค 0409.6/ว 88 อัตราคาเชารถยนตมาใชใน

ราชการ. ลงวันท่ี 11 ธันวาคม 2550. 
6หนังสือราชการกระทรวงกลาโหมท่ี 0444.5/2557. โครงการเชารถเพื่อใช

งานในราชการกองทัพบก. ลงวันท่ี 16 กรกฏาคม 2557. 
7หนังสือราชการกองอํานวยการรักษาความม่ันคงภายในท่ี นร 5104/174. 

ขออนุมัติหลักการเชา  รถยนตจากเอกชนมาใชในราชการของกองอํานวยการรักษาความ
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ประวัติยอผูวิจัย 
 

ยศ ช่ือ   พันเอก กิตติพงษ สัจจกุลนุกิจ 

วัน เดือน ป เกิด  9 ธันวาคม 2509 

ประวัติสําเร็จการศึกษา 

 พ.ศ. 2534  โรงเรียนนายรอยพระจุลจอมเกลา 

 พ.ศ. 2537  หลักสูตรชั้นนายรอย โรงเรียนทหารขนสง กรมการขนสงทหารบก 

 พ.ศ. 2539  หลักสูตรชั้นนายพัน โรงเรียนทหารขนสง กรมการขนสงทหารบก 

 พ.ศ. 2545  โรงเรียนเสนาธิการทหารบก ชุดท่ี 80 

พ.ศ. 2559  หลักสูตรปลัดบัญชีระดับบริหาร 

ประวัติการทํางาน 

พ.ศ.2534 – 2536  ผูบังคับหมวด กองรอยทหารขนสง รยบ.เบา  

                                     กองพันทหารขนสงท่ี 1 กรมทหารขนสงรักษาพระองค 

 พ.ศ. 2536 – 2539    ผูบังคับกองรอยทหารขนสง รยบ.หนัก กองพันทหารขนสง 

                                     ท่ี 2 (ผสม) กรมทหารขนสงรักษาพระองค 

 พ.ศ. 2539 – 2543  นายทหารฝายยุทธการและการฝก กองพันทหารขนสงท่ี 2 (ผสม) 

                                           กรมทหารขนสงรักษาพระองค 

พ.ศ. 2545    ประจํา โรงเรียนเสนาธิการทหารบก 

พ.ศ. 2552 – 2555  ผูบังคับกองพันนักเรียน โรงเรียนทหารขนสง  

                            กรมการขนสงทหารบก 

พ.ศ.2559   หัวหนากองงบประมาณ กรมการขนสงทหารบก 

ตําแหนงปจจุบัน 

 พ.ศ.2559 – ปจจุบัน   หัวหนากองธุรการ ศูนยการเคล่ือนยายกองทัพบก 


